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การประชุมสัมมนาเพ่ือรับฟังความคิดเห็น
การลงทุนโครงการของภาคเอกชน 
(Market Sounding)

วนัองัคารที ่10 กมุภาพนัธ ์2569 เวลา 08.30-12.00 น.
ณ โรงแรม ควนีแลนด ์โฮเทล บางกอก
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ข้อสงวนสิทธ์ิ (Disclaimer ) 

ขอ้มูลในเอกสารฉบบันี ้รวมถงึค าชีแ้จงใด ๆ จากส านักการจราจรและขนสง่หรอืทีป่รกึษา

ในการประชมุรบัฟังความคดิเห็นเพือ่ประเมนิความสนใจของภาคเอกชนทีจ่ดัขึน้ในคร ัง้นี ้

เป็นเพยีงขอ้มูลเบือ้งตน้เพือ่ใชป้ระกอบการรบัฟังความคดิเห็นของภาคเอกชนทีเ่กีย่วขอ้ง

กบัโครงการเทา่น้ันและยงัไม่ถอืวา่เป็นการก าหนดขอบเขตหรอืเงือ่นไขใด ๆ ทีเ่กีย่วขอ้งกบั

การคดัเลอืกเอกชน    

ทัง้นี ้ขอ้มูลและค าชีแ้จงดงักลา่วอาจมกีารแกไ้ขเปลีย่นแปลงเพิม่เตมิไดใ้นภายหลงั 

โดยส านักการจราจรและขนสง่มไิดใ้หค้ ารบัรองหรอืรบัประกนัใด ๆ 

รวมถงึไม่มคีวามรบัผดิชอบใด ๆ ตอ่ความครบถว้นถกูตอ้งของขอ้มูลและค าชีแ้จงดงักลา่ว   



ก าหนดการ
ก าหนดการ Market Sounding  (เวลา 08.30-12.00 น.)

08.30 - 09.00 น. ลงทะเบยีนเขา้รว่มงาน

09.00 - 09.30 น. พธิเีปิดสมัมนา

กล่าวรายงาน โดย นายอภชิาต ศภุจติรสวสัดิ ์ผูอ้ านวยการส านักงานระบบขนสง่ 

กล่าวเปิดการสมัมนา โดย นายสทิธพิร สมคดิสรรพ ์ผูอ้ านวยการส านักการจราจรและขนสง่

ชมวดีทิศันโ์ครงการ 

09 .30 – 10.30 น. น าเสนอขอ้มูลและผลการศกึษาของโครงการ

10 .30 – 10.45 น. พกัรบัประทานอาหารวา่ง

10.45 - 12.00 น. ผูเ้ขา้รว่มสมัมนาใหข้อ้คดิเหน็และขอ้เสนอแนะ และตอบขอ้สกัถาม 

12.00 น. ปิดงานสมัมนา และรบัประทานอาหารกลางวนั 

ก าหนดการ Market Sounding  (เวลา 13.00-16.30 น.)

13 .00 – 13.15 น. ลงทะเบยีน

13 .15 – 16.30 น. การสมัภาษณเ์ชงิลกึส าหรบัเอกชนทีใ่หค้วามสนใจ 

16 .30 น. ปิดการประชมุ

3



4

สาระส าคญัและความพรอ้มของโครงการ 

ความเป็นไปไดข้องโครงการดา้นเทคนิคและเทคโนโลยี

การศกึษาและวเิคราะหผ์ลตอบแทนดา้นการเงิน

คา่ลงทุนและคา่ใชจ้า่ยในการด าเนินโครงการ

คาดการณป์รมิาณผูโ้ดยสารและรายได้

ทางเลอืกรูปแบบการรว่มลงทุน

ภาพรวมการน าเสนอ

การวเิคราะหแ์ละบรหิารจดัการความเสีย่งโครงการ 



สาระส าคัญและความพร้อมของโครงการ 
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ศกึษาความเหมาะสม จดัท าแบบเบือ้งตน้และจดัเตรยีมเอกสาร 
ส านักการจราจรด าเนินการจา้งทีป่รกึษาเพือ่ศกึษาความเหมาะสม จดัท าแบบเบือ้งตน้และ

จดัเตรยีมเอกสาร โครงการรถไฟฟ้าสว่นตอ่ขยายของสายสลีม ตอนที ่ 3 (ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั )  
2558-2559

2562

พจิารณารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (EIA) 
คณะกรรมการผูช้  านาญการพจิารณารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (คชก.) พจิารณา

รายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (EIA ) ฉบบัหลกั      

2563 -2568

พจิารณารายงานชีแ้จงคร ัง้ที ่1 และ 2 
คณะกรรมการผูช้  านาญการพจิารณารายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (คชก.) พจิารณา

รายงานชีแ้จงคร ัง้ที ่ 1 และคร ัง้ที ่ 2 มมีตใิหค้วามเห็นชอบ เพือ่เสนอตอ่ กก .วล . พจิารณาให ้

ความเห็นตอ่ไป 

2568-2569

ศกึษาโครงการตามพระราชบญัญตักิารรว่มลงทุนระหวา่งรฐัและเอกชน
ส านักการจราจรและขนสง่ด าเนินการจา้งทีป่รกึษาศกึษาวเิคราะหโ์ครงการระบบขนสง่มวลชน

กรงุเทพมหานครสว่นตอ่ขยายสายสลีม ตอนที ่ 3 (ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั ) ใหส้อดคลอ้งตาม

พระราชบญัญตักิารรว่มลงทนุระหวา่งรฐัและเอกชน พ .ศ. 2562 ในหมวด 4 สว่นที ่1 การเสนอโครงการ

เชือ่มโยงโครงข่ายรถไฟฟ้าตามแผนพฒันา M-Map  
ขยายเสน้ทางรถไฟฟ้าเพือ่เช ือ่มโยงโครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนทางรางในกรงุเทพฯ และปรมิณฑล

ใหเ้ช ือ่มตอ่และบรรเทาปัญหาการจราจร รวมถงึสง่เสรมิใหป้ระชาชนใชร้ะบบขนสง่สาธารณะเพิม่มากขึน้
2558

ความเป็นมาและความจ าเป็นของโครงการ
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2566

เชือ่มโยงโครงข่ายรถไฟฟ้าตามแผนพฒันา M-Map 2   
พฒันาและขยายโครงขา่ยเสน้ทางรถไฟฟ้าเพือ่เช ือ่มโยงโครงขา่ยระบบขนสง่มวลชนทางรางในกรงุเทพฯ 

และปรมิณฑล เพือ่บรรเทาปัญหาการจราจรและเชือ่มตอ่การเดนิทางใหม้คีวามสะดวกเพิม่มากขึน้  



นโยบาย ยทุธศาสตร ์

และแผนพฒันาตา่ง ๆ 

ยทุธศาสตรช์าต ิระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580 ) 

แผนแม่บทภายใตย้ทุธศาสตรช์าต ิ

(พ.ศ. 2566 - 2580 )

แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิฉบบัที ่ 13

(พ.ศ. 2566 – 2570 )

ความสอดคลอ้งกบัเป้าหมายการพฒันาทีย่ ัง่ยนื
(Sustainable Development Goals : SDGs)

ยทุธศาสตรท์ี ่ 2 ดา้นการสรา้งความสามารถในการแขง่ขนั 

ยทุธศาสตรท์ี ่ 5 ดา้นการสรา้งการเตบิโตบนคณุภาพชวีติ

ทีเ่ป็นมติรตอ่สิง่แวดลอ้ม

ความสอดคลอ้ง

กบัการสง่เสรมิระบบขนสง่สาธารณะทางรางใน กทม . 

ประเด็นที ่ 7 โครงสรา้งพืน้ฐาน ระบบโลจสิตกิส ์และระบบดจิทิลั

หมุดหมายที ่ 10 ไทยมเีศรษฐกจิหมุนเวยีนและสงัคมคารบ์อนต ่า  
(เป้าหมายที ่ 3  การสรา้งสงัคมคารบ์อนต ่าและยัง่ยนื )

เป้าหมายที ่ 9 อตุสาหกรรม นวตักรรม โครงสรา้งพืน้ฐาน  
(Industry, Innovation and Infrastructure) 

เป้าหมายที ่ 11 เมอืงและถิน่ฐานมนุษยอ์ยา่งยัง่ยนื 

(Sustainable Cities and Communities)
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นโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนพัฒนาต่าง ๆ 



นโยบาย ยทุธศาสตร ์

และแผนพฒันาตา่ง ๆ 

นโยบายรฐับาล 

แผนปฏบิตักิารดา้นคมนาคม พ .ศ. 2566 – 2570

ยทุธศาสตรก์ารพฒันาระบบคมนาคมขนสง่

ของไทย ระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 -2580 ) 

▪พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานเพือ่ขยายโอกาส โดยพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้น

คมนาคมขนาดใหญอ่ยา่งไรร้อยตอ่ 

▪นโยบายผลกัดนัสงัคมคารบ์อนต ่า โดยสง่เสรมิและสนับสนุนการใชพ้ลงังานสะอาด 

ความสอดคลอ้ง

กบัการสง่เสรมิระบบขนสง่สาธารณะทางรางใน กทม . 

ยทุธศาสตรท์ี ่ 1 ยกระดบัคณุภาพการใหบ้รกิาร

ดา้นการคมนาคมขนสง่และโลจสิตกิส ์
(Service Quality Enhancement) 

ยทุธศาสตรท์ี ่ 2 พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนสง่เพือ่

สนับสนุนการพฒันาประเทศ 

(Infrastructure Development)

 ยทุธศาสตรท์ี ่ 3 ปรบัปรงุมาตรฐานความปลอดภยัและสนับสนุนการ

เดนิทางทีเ่ป็นมติรตอ่สิง่แวดลอ้ม 

(Safety and Sustainability Improvement) 

▪ดา้นการบรูณาการระบบคมนาคมขนสง่

▪ดา้นการบรกิารของภาคคมนาคมขนสง่

การประชมุคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก 

(คจร .) คร ัง้ที ่ 2/2568

มมีตเิห็นชอบให ้รฟม . ท าหนา้ทีบ่รหิารจดัการโครงการแบบองคร์วม 

(Single Ownership)  และรบัโอนโครงการรถไฟฟ้าสเีขยีว สายสทีอง  

และสายสแีดง รวมถงึรายไดแ้ละภาระหนีส้นิของโครงการ 
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นโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนพัฒนาต่าง ๆ 



นโยบาย ยทุธศาสตร ์

และแผนพฒันาตา่ง ๆ 

แผนแม่บทระบบขนสง่มวลชนทางราง

ในเขตกรงุเทพมหานคร และปรมิณฑล 

(พืน้ทีต่อ่เน่ือง ) ระยะที ่ 2 (M-MAP 2) 

แผนพฒันากรงุเทพมหานครระยะ 20 ปี ระยะที ่ 3

(พ.ศ. 2566 - 2570 )

(รา่ง ) ผงัเมอืงรวมกรงุเทพมหานคร 

(ปรบัปรงุคร ัง้ที ่ 4)

นโยบายผูว้า่ราชการกรงุเทพมหานคร 

(9 ดา้น 9 ดี)

กลุม่เสน้ทางทีม่คีวามจ าเป็น /แตต่อ้งเตรยีมความพรอ้ม

กอ่นการด าเนินการในปี พ .ศ. 2572 (กลุม่ A2) 

ความสอดคลอ้ง

กบัการสง่เสรมิระบบขนสง่สาธารณะทางรางใน กทม . 

ยทุธศาสตรท์ี ่ 4 การเชือ่มโยงเมอืงทีม่คีวามคลอ่งตวัและ

ระบบบรกิารสาธารณะแบบบรูณาการ

แนวทางในการวางผงัและ

ขอ้ก าหนดการใชพ้ืน้ทีโ่ดยรอบเสน้ทางโครงการ  

▪ P005 : ทบทวน BRT เพือ่พจิารณาการด าเนินโครงการ 

▪ P008 : รถไฟฟ้าสายสเีขยีว ประชาชนตอ้งไดร้บัประโยชนส์งูสดุ 

▪ P022 : ลดรถ ลดตดิ ดว้ยจอดแลว้จร
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นโยบาย ยุทธศาสตร์ และแผนพัฒนาต่าง ๆ 



❑เพือ่จดัท า รายงานการศกึษาและวเิคราะหโ์ครงการ

ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานคร  ส่วนตอ่ขยาย

สายสลีม ตอนที ่3 (ชว่งบางหวา้ - ตลิง่ชนั) 

❑เพือ่จดัท าหลกัการของโครงการรว่มลงทุน

ใหส้ าเรจ็ลุล่วงตาม พรบ. การรว่มลงทุนระหว่าง 

รฐัและเอกชน พ.ศ. 2562 ในหมวด 4 การจดัท า

และด าเนินโครงการ ส่วนที ่1 การเสนอโครงการ   
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วัตถุประสงค์ของโครงการ



จดัท ารายงานฯ และ

หลกัการโครงการ

(มาตรา 22 และ 28)

กรงุเทพมหานคร

(เจา้ของโครงการ )

คณะท างาน (ถา้มี )

(มาตรา 26)

วา่จา้งทีป่รกึษา

(มาตรา 27)

Market sounding

(มาตรา 22)

รมว .กระทรวงมหาดไทย 

พจิารณาเห็นชอบ

(มาตรา 28)

คณะกรรมการฯ 

ใหค้วามเห็นชอบ

(มาตรา 29)

ครม . พจิารณาอนุมตัิ

หลกัการโครงการ

(มาตรา 29)

กรงุเทพมหานคร 

และรมว .กระทรวงมหาดไทย
สคร . และคณะกรรมการฯ

คณะกรรมการฯ : คณะกรรมการนโยบายการรว่มลงทนุระหวา่งรฐัและเอกชน

สคร . : ส านักงานคณะกรรมการนโยบายรฐัวสิาหกจิ

หมายเหตุ * : กรอบระยะเวลาตาม ประกาศคณะกรรมการฯ เร ือ่งหลกัเกณฑ ์วธิกีาร และกรอบระยะเวลาในการเสนอโครงการ พ .ศ . 2563

สภาพฒันาการเศรษฐกจิ

และสงัคมแหง่ชาติ

ส านักงบประมาณ

(กรณีใชง้บประมาณฯ )

ส านักงานบรหิารหนีส้าธารณะ

(กรณีใชเ้งนิกู ้ )

เสนอความเห็นประกอบการ

พจิารณา

60 วนั

กรณีไม่เห็นชอบ หรอืตอ้งแกไ้ขรายงานฯ / หลกัการโครงการ

15 วนั 60 วนั 60 วนั

สคร . ประชมุหารอื

ความครบถว้นของรายงานฯ 

และหลกัการโครงการ

30 วนั

รมว .กระทรวงมหาดไทย

เสนอโครงการตอ่ ครม .

15 วนั

รมว .กระทรวงมหาดไทยและคณะรฐัมนตรี

หน่วยงานอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง

ขัน้ตอนการจดัท า / 

เสนอโครงการ

หน่วยงาน

ทีเ่กีย่วขอ้ง

กรอบระยะเวลา *
~240 วนั

ข้ันตอนและแนวทางและองค์ประกอบการจัดท ารายงานการศึกษาและวิเคราะห์
โครงการร่วมลงทุน ตาม พ .ร.บ.การร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ .ศ. 2562
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เง่ือนไขสญัญาตา่ง ๆ สายหลกั ส่วนตอ่ขยายที ่1 ส่วนตอ่ขยายที ่2

ขอบเขตการลงทุน

งานจดัสรรกรรมสทิธิท์ีด่นิ รฐั รฐั รฐั

งานกอ่สรา้งงานโยธา เอกชน รฐั รฐั

งานกอ่สรา้งงานระบบ เอกชน รฐั รฐั

งานจดัซือ้ขบวนรถไฟ เอกชน เอกชน เอกชน

การด าเนินงานและบ ารงุรกัษา เอกชน เอกชน เอกชน

การจดัสรรกรรมสทิธิใ์น

ทรพัยส์นิ
Build-Transfer -Operate (BTO) - -

รูปแบบการรว่มลงทุน

PPP/สญัญาจา้งเดนิรถ PPP Net Cost และสญัญาจา้งเดนิรถ สญัญาจา้งเดนิรถ สญัญาจา้งเดนิรถ

การจดัสรรผลประโยชน์

เจา้ของรายไดโ้ครงการ
ชว่งที ่1 เอกชน

ชว่งที ่2 (รวมสญัญากบัส่วนตอ่ขยายที ่1) รฐั
รฐั รฐั

คา่ตอบแทน

ชว่งที ่1 เอกชนแบง่คา่ตอบแทนใหร้ฐัผา่นการจา่ย

คา่สมัปทาน (ปี 2542 – 2572 )

ชว่งที ่2 คา่ตอบแทนถกูรวมกบัสญัญาสว่นตอ่ขยาย

ที ่1 (ปี 2572 – 2585 )

รฐัจา่ยคา่จา้งเดนิรถใหเ้อกชน โดยมชีว่งของ

คา่ตอบแทนอยูท่ี ่ 84.77 - 1,120.94 ลา้นบาทตอ่

เดอืน  ตลอดอายสุญัญา  (ปี 2555  – 2585 )

รฐัจา่ยคา่จา้งเดนิรถใหเ้อกชน โดยมชีว่งของ

คา่ตอบแทนอยูท่ี่  19 .35 - 454 .96 ลา้นบาทตอ่

เดอืน  ตลอดอายสุญัญา  (ปี 2560  – 2585 )

รูปแบบการลงทุนและระยะเวลาสัญญาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียวในปัจจุบัน



แนวเส้นทางของโครงการ

S13 สถานีบางแวก

S14 สถานีบางเชือกหนัง

S15 สถานีบางพรม

S16 สถานีอินทราวาส

S17 สถานีบรมราชชนนี

S18 สถานีตลิ่งชัน

Stabling yard

S13 
Bang Waek

CH. 0+468

S14
Bang Chueak Nang

CH. 1+758

1,290 m

S15 
Bang Phrom

CH. 3+491

1,733 m

S16 
Intharawat

CH. 4+766

1,275 m

S17 
Borommarat
chachonnani

CH. 5+994

1,228 m

S18 
Taling Chan

CH. 7+446

1,452 m

Stabling Yard

CH. 8+127

618 m

แผนผงัทางรถไฟ   (Schematic Layout plan)

ระยะทาง 8.127 km

รหสั สถานี ระดบัสนัราง (MSL) กม. รูปแบบสถานี

S13 สถานีบางแวก +16 .6 0+468.392 side Platform

S14 สถานีบางเชอืกหนัง +20.0 1+758.052 side Platform

S15 สถานีบางพรม +19.9 3+491.299 side Platform

S16 สถานีอนิทราวาส +16.6 4+766.697 side Platform

S17 สถานีบรมราชชนนี +26.0 5+994.841 side Platform

S18 สถานีตลิง่ชนั +18.4 7+446.801 side Platform

- Stabling Yard +18.4 8+127.419 -

13



สถานภาพของโครงการ

14

*ปัจจบุนัอยูร่ะหวา่งการทบทวนรายงาน  EIA กอ่นเสนอตอ่ กก .วล . 

คชก. พจิารณา

รายงาน EIA ฉบบัหลกั

อยูร่ะหวา่ง สผ . ทบทวน

รายงานเพือ่เสนอ กก .วล. 

ขอความเห็นชอบรายงาน EIA

และ กทม. ศกึษารูปแบบ

การรว่มลงทุน

ด าเนินการ

กอ่สรา้งโครงการ

29 ต.ค. 62

10 ม.ค. 63

คชก. พจิารณารายงาน

ชีแ้จงคร ัง้ที ่1 

ปี 2568-2569

ทช.พจิารณาอนุญาต

ใหใ้ชพ้ืน้ทีเ่พือ่พฒันาโครงการ
(เกาะกลางถนนราชพฤกษ ์ +สถานีไฟฟ้ายอ่ย )

ปี 2571

เสนอโครงการ

ตอ่ ครม.

ศกึษาความ

เหมาะสมโครงการ

2559

7 ม.ีค. 68

คชก. พจิารณา

รายงานชีแ้จงคร ัง้ที ่ 2
(มตเิหน็ชอบใหแ้กไ้ขส่ง กก.วล.) 

ปี 2571-2572

กทม. คดัเลอืกเอกชน

ตาม พ.ร.บ. การรว่ม

ลงทุนระหวา่งรฐัและ

เอกชน พ.ศ.2562

ปี 2577

เปิดใหบ้รกิาร

ปี 2572-2577



พ
ร
าน
น
ก
 -
ก
าญ

จ
น
า

ภ
ิเษ
ก

สถานีบางเชือกหนัง

ถ. ราชพฤกษ์

ท
าง
พิ
เศ
ษ
ป
ร
ะจิ
ม
รั
ถ
ย
า

เช ือ่มตอ่สายสแีดงสถานี

ตลิง่ชนั

ปรบัปรงุแบบสถานี 
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แนวเส้นทาง Plan & Profile ของโครงการ
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แนวเส้นทางของโครงการ
กม . 0+000 -1+350 

กม . 1.+350 -2+700 

ถ. ราชพฤกษ์

ถ
. 
บ
าง

แ
ว
ก



กม . 2+700-4+100 

กม . 4+100 -5+500

17

แนวเส้นทางของโครงการ
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กม . 5+500 -6+700 

แนวเส้นทางของโครงการ
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กม . 6+700 -8+175

แนวเส้นทางของโครงการ



การเช่ือมต่อกับรถไฟฟ้าสายอ่ืนๆ 

20



เช่ือมต่อสถานีตล่ิงชันของสายสีลมกับสถานีตล่ิงชันของสายสีแดง

21

ถ
. 
ร
าช
พ
ฤ
ก
ษ์

Skywalk

Walkalator

Footpath

สถานีตลิ่งชัน (S18)



รูปแบบโครงสร้างสถานี

22

สถานีรูปแบบท่ี 1 : สถานี S13, S16   

❑ ระดบัสนัราง 16.6 เมตร    

❑ โครงสรา้งแบบเสาเดีย่ว   



รูปแบบโครงสร้างสถานี

23

สถานีรูปแบบท่ี 2 : สถานี S14, S15, S18   

❑ ระดบัสนัราง 19.9 เมตร    

❑ โครงสรา้งแบบเสาเดีย่ว   



รูปแบบโครงสร้างสถานี

24

สถานีรูปแบบท่ี 3 : สถานี S17     

❑ ระดบัสนัราง 26.6 เมตร    

❑ โครงสรา้งแบบเสาเดีย่ว   



รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงรถไฟฟ้า

25

โครงสร้างทางว่ิงช่วงท่ัวไป :
ช่วง span 25-35 เมตร 

❑ รปูแบบทางวิง่แบบ Double Track 

❑ ระยะหา่งระหวา่ง Track 3.8 เมตร 

❑ โครงสรา้งแบบเสาเข็มเดีย่ว

❑ คานทางวิง่แบบ Continuous 3 span 



รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงรถไฟฟ้า

26

โครงสร้างทางว่ิงแบบ Portal Frame :
รูปแบบ Precast Segment 

❑ ใชใ้นกรณีทางวิง่ครอ่มถนน



รูปแบบโครงสร้างทางว่ิง
โครงสร้างทางว่ิงแบบ 3 Track และ 4 Track:

โครงสรา้งรองรบั 4 Track (Stabling yard) 

บรเิวณจดุสิน้สุดโครงการ

โครงสรา้งรองรบั 3 Track 

บรเิวณจดุเร ิม่ตน้โครงการ

28



▪ รปูแบบการเดนิรถมคีวามเหมาะสมในการเชือ่มตอ่กบัเสน้ทางเดนิรถเดมิ 

การเชือ่มตอ่โครงสรา้งและการเดนิรถในรปูแบบของทางวิง่ยกระดบั เพือ่

ใหก้ารเดนิรถมคีวามตอ่เน่ือง  

▪ ระบบปฏบิตักิารเดนิรถสว่นตอ่ขยายสายสลีม ตอนที ่ 3 ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั 

ควรมผีูเ้ดนิรถรายเดยีว เพือ่ผูโ้ดยสารไม่จ าเป็นตอ้งเปลีย่นขบวนรถ ท าใหก้ารขนสง่

มปีระสทิธภิาพสงูสดุ ทัง้ระยะเวลาในการเดนิทางและความสะดวกสบายของผูโ้ดยสาร 

เน่ืองจากผูโ้ดยสารไม่จ าเป็นตอ้งเปลีย่นขบวนเพือ่เดนิทางไปยงัจดุหมาย   

▪ สามารถจอดขบวนรถที ่ Stabling Yard เพือ่เตรยีมความพรอ้มในการเปิดใหบ้รกิาร 

การเดนิรถในชว่งเชา้ ท าใหไ้ม่ตอ้งเสยีเวลาน ารถจากโรงจอดรถไฟฟ้าทีห่มอชติ      

▪ ปรบัปรงุ Stabling Track และ Maintenance Track ทีส่ถานีบางหวา้  (S12) 

เป็น Main Track และ Pocket Track 

รูปแบบเดินรถโครงการ
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ขอบเขตการเดินรถ

30

1. Standalone system 

(เฉพาะส่วนของโครงการ ) 

2. Run-through route (วิง่ตลอดสายสลีม) 

3. การเดนิรถแบบ Run-through system 

(วิง่ ตลอดทัง้สายสลีมและสายสุขมุวทิ) 
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โรงจอด และศูนย์ซ่อมบ ารุง 
กรณีเดินรถแบบ Stand Alone (PSC & PPP) มี OCC และ Depot 



ครบก ำหนด
สัญญำหลักช่วงท่ี 1

1) ครบก ำหนดสัญญำหลักช่วงท่ี 2 จ้ำงเดินรถ
รวมสัญญำกับส่วนต่อขยำยช่วงท่ี 1

2) ครบก ำหนดสัญญำจ้ำงเดินรถส่วนต่อขยำย
ช่วงท่ี 1 & ช่วงท่ี 2

30 ปี

เปิดให้บริกำร
ส่วนต่อขยำย 

สำยสีลม ตอนท่ี 3
(บำงหว้ำ – ตล่ิงชัน )

ระยะเวลำกำรวิเครำะห์ 26 ปี ของส่วนต่อขยำยสำยสีลม 
ตอนท่ี 3 (บำงหว้ำ-ตล่ิงชัน )

จัดท ำ RFP 
และคัดเลือก
เอกชน

2572

26 ปี

2568 2569

ทบทวนผล
กำรศึกษำและ
ท ำรำยงำน PPP 

จัดหำท่ีดินและ
ก่อสร้ำง ส่วนต่อขยำยท่ี 3

2570 2571 2573 2574 2575 2576 2577 2602

เสนอ 
ครม.

2585

คำดกำรณ์ ว่ำจะเร่ิม 
Operate 2 รำง 
(สะพำนตำกสิน ) 

ระยะเวลำกำรวิเครำะห์ของสัญญำส่วนหลัก

หมายเหตุ : 
• คำดกำรณ์ว่ำจะเร่ิมมี 2 รำงท่ีบริเวณสะพำนตำกสิน 

ในช่วงปี 2575 - 2577  
• ปัจจุบันสถำนีรถไฟฟ้ำสะพำนตำกสิน (S6) มี

ช่องทำงเดินรถเพียง  1 รำง ท ำให้ต้องจอดรอเพ่ือ
สับรำง ผู้โดยสำรต้องรอเวลำประมำณ 10-15 นำที 

• ส่วนหลักอยู่ระหว่ำงกำรถ่ำยโอนโครงกำรไป รฟม . 
ตำมมติ คจร . คำดว่ำจะแล้วเสร็จในปี 2570

ระยะเวลาการด าเนินโครงการ

32
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การศึกษาความเป็นไปได้ด้านกฎหมาย

หน่วยงานสามารถด าเนินการไดใ้น 2 ลกัษณะดงันี้

1. กระบวนการเวนคนื 

ตามพระราชบญัญตัวิา่ดว้ยการเวนคนือสงัหารมิทรพัย ์พ .ศ. 2562

การจดักรรมสทิธิท์ีด่นิ คา่ตอบแทนการใชพ้ืน้ทีเ่ขตทางหลวง

จดัท า
รายงาน

ขอซือ้ขอจา้ง

หวัหนา้หน่วยงาน
พจิารณาเห็นชอบ

สัง่ซ ือ้ส ัง่จา้ง
ลงนาม
สญัญา

ตรวจรบั

กฎกระทรวงก าหนดคา่ใชเ้ขตทางหลวงพเิศษ ทางหลวงแผน่ดนิทางหลวง

ชนบท และทางหลวงสมัปทาน พ .ศ . 2564 ขอ้ 4 (2 ) กรณีใชเ้พือ่กจิกรรม 

เพือ่ใหบ้รกิารสาธารณะขัน้พืน้ฐาน ซึง่เป็นการใชเ้พือ่ใหบ้รกิารสาธารณะขัน้พืน้ฐาน 

โดยประชาชนสามารถใชป้ระโยชนห์รอืใชบ้รกิารไดแ้ละถกูเรยีกเก็บเงนิคา่ใชบ้รกิาร 

(ข) กจิกรรมของผูไ้ดร้บัอนุญาตใชเ้ขตทางหลวงอืน่ นอกจาก (ก) ใหช้ าระคา่ใชเ้ขต

ทางหลวงเป็นรายปี ใน อตัรากึง่หน่ึงของอตัราทีก่ าหนดทา้ยกฎกระทรวงนี้

2. กระบวนการจดัซือ้จดัจา้งแบบเฉพาะเจาะจง

ตามพระราชบญัญตักิารจดัซือ้จดัจา้งและการบรหิารพสัดภุาครฐั พ .ศ.2560

ออก พ .ร .ฎ. 
ก าหนดเขต
เวนคนื

ส ารวจอสงัหา
-รมิทรพัย ์

แตง่ตัง้
คณะกรรมการ
ก าหนดราคาฯ

แจง้เชญิ
ท าขอ้ตกลง
ซือ้ขาย

ตรา
พระราชบญัญตัิ

เวนคนื / 
เขา้ครอบครอง

กระบวนการ
อทุธรณ์

ตกลง
ซือ้ขาย

สง่มอบทีด่นิ 
/ ช าระเงนิ
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คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและรายได้
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แนวทางการศึกษาด้านจราจรและขนส่ง



1. ฐานขอ้มูลแบบจ าลองดา้นการจราจรและขนส่ง

1.1 แบบจ าลองจราจร แบบจ าลองจราจรและขนสง่เขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (eBUM) ภายใตโ้ครงการ  BTDS 2566

1.2 ขอ้มูลดา้นเศรษฐกจิสงัคม อา้งองิตามฐานขอ้มูล  eBUM ภายใตโ้ครงการ  BTDS 2566

1.3 คา่น ้ามนัเฉลีย่ เฉลีย่ประมาณ  33.26 บาท/ลติร (ราคา ณ วนัที ่ 1 กค . พ.ศ. 2568 )

การก าหนดสมมติฐานประกอบในการคาดการณ์

36

การพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง



2. ขอ้มูลระบบขนส่งมวลชน

2.1 อตัราคา่โดยสาร 

(ราคาปี พ.ศ. 2568 )

รถไฟฟ้า

▪ BTS : 17-65 บาท

▪ MRT : 17-45 บาท

▪ ARL : 15-45 บาท

▪ สายสม่ีวง : 16-20 บาท

▪ สายสแีดง : 14-20 บาท

▪ สายสทีอง : 16 บาท ตลอดสาย

▪ สายสเีหลอืง : 18-45 บาท

อตัราคา่โดยสารในแบบจ าลอง ประกอบดว้ย คา่แรกเขา้ (Boarding) และตามระยะทาง (Distance) ขึน้กบัหน่วยงาน

ทีใ่หบ้รกิารระบบรถไฟฟ้า

รถโดยสารประจ าทาง

▪ รถธรรมดา ครมี -แดง : 8.00 บาท (กะสวา่งเพิม่ 1.50 บาท )

▪ รถทางดว่น ครมี -แดง : 10.00 บาท

▪ รถบรกิารตลอดคนื ครมี -แดง : 9.50 บาท

▪ รถปรบัอากาศ ครมี -น า้เงนิ : 12-20 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

▪ รถปรบัอากาศ (ยโูรทู ) เหลอืง -สม้ : 13-25 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

▪ รถปรบัอากาศ (PBC) ขาว : 13-25 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

▪ รถปรบัอากาศ ใชก้า๊ซ (NGV 489 ) ฟ้า : 15-25 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

2.2 อตัราเงินเฟ้อ (Inflation)  รอ้ยละ 2.5 ตอ่ปี  37

การก าหนดสมมติฐานประกอบในการคาดการณ์

การพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง



2. ขอ้มูลระบบขนส่งมวลชน

2.3 คา่เปลีย่นถา่ยระบบ ผูโ้ดยสารทีต่อ้งการเปลีย่นถา่ยเสน้ทาง ภายในระบบทีม่ผีูด้ าเนินการเดยีวกนั จะตอ้งไม่เสยีคา่เปลีย่นถา่ยระบบ 

ทัง้ใน BTS รฟท. และ รฟม. 

▪ การคดิคา่แรกเขา้คร ัง้เดยีว (MRTA free Transfer) ส าหรบัโครงขา่ยรถไฟฟ้าในความรบัผดิชอบ ไดแ้ก ่

สายสนี ้าเงิน มว่ง เหลอืง ชมพูสม้

2.4 ปีวเิคราะห ์ 

 

ปี พ .ศ. 2577 (ปีเปิดใหบ้รกิาร ) ปีวเิคราะห ์ทกุ ๆ 5 ปี พ .ศ. 2577 2582 2587 2592 และ 2597

หลงัจากน้ันใช ้ Growth จนถงึปี พ .ศ. 2602 รวมระยะเวลาวเิคราะห ์ 30 ปี

3. แผนงานโครงการในอนาคต

3.1 การพฒันาระบบขนส่งมวลชน อา้งตามแผนการพฒันาของกระทรวงคมนาคม /กทม ./รฟม ./M-MAP

3.2 การพฒันาโครงข่ายถนน/ทาง

พเิศษ

อา้งตามแผนการพฒันาของกระทรวงคมนาคม /กทพ ./กรมทางหลวง /กทม ./กรมทางหลวงชนบท

4. อตัราคา่โดยสารของโครงการ

อตัราคา่โดยสารของโครงการ ทีป่รกึษาทบทวนความเหมาะสมโดยอา้งองิตาม MRTA STANDARDIZE ของ รฟม . และอตัราคา่โดยสาร

ของระบบขนสง่สาธารณะปัจจบุนั 38

การก าหนดสมมติฐานประกอบในการคาดการณ์

การพัฒนาแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง



สมมตฐิาน

คา่โดยสารรถไฟฟ้าปัจจบุนัทีใ่ชใ้นการพฒันาแบบจ าลอง

▪ BTS สายสุขมุวทิ/สลีม : 17-65 บาท

▪ MRT สายสนี ้าเงิน : 17-45 บาท

▪ ARL แอรพ์อรต์ลงิก ์: 15-45 บาท

▪ MRT สายสมีว่ง : 16-20 บาท

▪ MRT สายสชีมพู : 17-45 บาท

▪ รถไฟฟ้าสายสแีดง : 14-20 บาท

▪ รถไฟฟ้าสายสทีอง : 16 บาท (ตลอดสาย)

▪ MRT สายสเีหลอืง : 18-45 บาท

คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและรายได้จากค่าโดยสาร

จ านวน

สถานี 

ระยะทาง

ใหบ้รกิาร 

(กม.)

อตัราคา่

โดยสารสูงสุด 

(บาท) 

คา่โดยสาร

เฉลีย่ 

(บาท/สถานี)

คา่โดยสารเฉลีย่ 

10 สถานีแรก 

(บาท)

BTS สายสขุมุวทิ /สลีม 60 68.25 65 1.065 39

MRT สายสนี า้เงนิ 38 48 45 1.18 32-34

ARL แอรพ์อรต์ลงิก ์ 8 28 45 5.63 30-32

MRT สายสม่ีวง 16 23 20 1.25 32-34

MRT สายสชีมพู 30 34.5 45 1.50 28-30

รถไฟฟ้าสายสแีดง 

(ชว่งบางซือ่ – รงัสติ ) 
13 26 20 1.54 42

รถไฟฟ้าสายสทีอง 4 2.80 16 4 16

MRT สายสเีหลอืง 23 30.40 45 1.96 28-30

39



ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร

ผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารรถไฟฟา้สายสีลม ตอนที่ 3 (ช่วงบางหว้า-ตล่ิงชัน)

ปี
ปริมาณผู้โดยสาร 

(คนต่อวัน)
ปริมาณผู้โดยสาร*ระยะทาง
การเดินทาง (คน*กม./วัน)

ปริมาณผู้โดยสารสูงสุด
บนเส้นทาง (คน*ชม./ทิศทาง) 

2577 73,000 337,700 3,400

2582 85,600 394,200 3,900

2587 99,500 458,400 4,600

2592 113,300 521,700 5,200

2597 129,000 594,300 6,000

2602 141,100 649,700 6,500

40
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ผลคาดการณป์รมิาณผูโ้ดยสารรถไฟฟ้าสายสลีม 

ตอนที3่ (ชว่งบางหวา้-ตลิง่ชนั)

ปรมิาณผูโ้ดยสาร (คนตอ่วนั)
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❑ การศกึษาไดว้เิคราะหแ์ละคาดการณป์รมิาณผูโ้ดยสารระบบขนสง่มวลชนกรงุเทพมหานคร สว่นตอ่ขยาย

สายสลีม ตอนที ่ 3 (ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั ) จะพจิารณา การเกบ็คา่โดยสารตามโครงสรา้งอตัรา

คา่โดยสารแบบคดิตามระยะทาง ซึง่เป็นไปตามกรอบของกรมการขนส่งทางราง (ขร.) กระทรวง

คมนาคม โดยคดิอตัราเงนิเฟ้อตามคา่ Non-food CPI 

❑ การค านวณรายไดจ้ากคา่โดยสาร จะค านวณ อตัราคา่โดยสาร ทีป่ระกอบดว้ย คา่แรกเขา้ (Boarding) และ

ตามระยะทาง (Distance) 

โดยแบง่รายไดอ้อกเป็น 2 สว่น คอื 

รายไดจ้ากผูโ้ดยสาร สว่นตอ่ขยายสายสลีม ตอนที ่ 3 (ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั )  + รายไดจ้ากผูโ้ดยสารทีม่า

จากสายเดมิ แตค่า่แรกเขา้ (Boarding) จะถกูแบง่คนละคร ึง่เมือ่เป็นผูโ้ดยสารทัง้ระบบ สว่นคา่โดยสารตาม

ระยะทางจะถกูคดิตามจรงิ ดงัสมการตอ่ไปนี้

รายไดจ้ากคา่โดยสาร (บาท/วนั) = 

[(จ านวนผูโ้ดยสาร (S12-S18) * คา่โดยสารแรกเขา้ ) + (ผูโ้ดยสารกโิลเมตร (คน*กม .) (S12-S18) *คา่โดยสารตามระยะทาง (X))]+

[(จ านวนผูโ้ดยสารทีม่าจากสายเดมิ * คา่โดยสารแรกเขา้ /2) +(ผูโ้ดยสารกโิลเมตร (คน*กม .)*คา่โดยสารตามระยะทาง (X))]

การวิเคราะห์และคาดการณ์รายได้ค่าโดยสาร



ผลการคาดการณ์รายได้จากค่าโดยสาร
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หน่วย : ลา้นบาท
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ผลคาดกรณร์ายไดจ้ากคา่โดยสารรถไฟฟ้าสายสลีม 

ตอนที3่ (ชว่งบางหวา้-ตลิง่ชนั)

รายไดจ้ากคา่โดยสาร (บาท/วนั)



รายได้เชิงพาณิชย์
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❑ การใหเ้ชา่พืน้ทีส่ือ่โฆษณาทีส่ถานีและขบวนรถ ❑ พืน้ทีเ่ชงิพาณิชย ์

3.พ้ืนท่ีเปิดโล่งส ำหรับท ำกิจกรรม1. พ้ืนท่ีเช่ำรูปแบบห้อง

2.พ้ืนท่ีเช่ำต้ังร้ำน Kiosk

4.พ้ืนท่ีเช่ำติดต้ัง Vending Machine

1. ส่ือโฆษณำท่ีสถำนี

2. ส่ือโฆษณำในขบวนรถ

ประเมนิพืน้ทีป้่ายโฆษณา

จากพืน้ทีส่ถานี 

และป้ายโฆษณาในขบวนรถไฟฟ้า

อตัราการเชา่ (Occupancy Rate)

▪ 50% ปีที ่1-5

▪ 95% ปีที ่6-25

• ประเมนิขนาดพืน้ทีเ่ชา่และรายไดต้ามทีด่ าเนินการ

ในโครงการรถไฟฟ้าสายอืน่ๆ จรงิ 

• ใชร้าคาตลาดในการอา้งองิในการประเมนิรายได ้

คา่เชา่พืน้ทีใ่นลกัษณะเดยีวกนั 

ส าหรบักจิกรรมเชงิพาณิชยแ์ตล่ะประเภท
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หน่วย: ล้านบาท

44



45

ความเป็นไปได้ของโครงการด้านเทคนิคและเทคโนโลยี
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▪ จากการประเมนิพบวา่ขดีความสามารถในการซอ่มบ ารงุของจ านวนรถเพยีง 6 ขบวน ขดีความสามารถ

ของอปุกรณซ์อ่มบ ารงุไม่คุม้คา่ในการด าเนินงานซอ่มบ ารงุ เมือ่เปรยีบเทยีบกบัคา่ลงทนุตัง้ตน้ชว่ง

กอ่สรา้ง การลงทนุบคุลาการปฏบิตัติงิานในการซอ่มบ ารงุ คา่สาธารณูปโภค เชน่ คา่น า้ คา่ไฟ คา่

ระบบสือ่สาร รายเดอืน เป็นตน้ และคา่บ ารงุรกัษาตามรอบการบ ารงุรกัษาของเคร ือ่งจกัร 

▪ ศนูยซ์อ่มบ ารงุมีม่อียูแ่ลว้ 3 แหง่ หมอชติ สมุทรปราการ และคู คต มขีดีความสามารถรองรบังานซอ่ม

บ ารงุแบบ Full Services ส าหรบัขบวนรถทีเ่พิม่ขึน้ในโครงการจ านวน 6 ขบวน ไดอ้ยา่งเพยีงพอ 

▪ โครงการนีม้ ี Stabling Yard ส าหรบัจอดขบวนรถไฟฟ้าขนาด 6 ตู ้ได ้6 ขบวนรถส าหรบัเป็นพืน้ทีด่แูล

รกัษาแบบ Light Services และจอดเพือ่ Standby ในการเดนิรถไดอ้ยา่งเพยีงพอ 

▪ โครงการมคีวามยาวเพยีง 8.13 กโิลเมตร จงึไม่มคีวามเหมาะสมทีจ่ะตอ้งกอ่สรา้ง ศนูยซ์อ่มบ ารงุ 

(Depot) และโรงจอด 

สรุปการพิจารณา โรงจอด และศูนย์ซ่อมบ ารุง 
กรณีเดินรถแบบ Stand Alone (PSC & PPP) มี OCC และ Depot 



รายการ การศกึษาความเหมาะสมฯเดมิ โครงการศกึษาและวเิคราะห ์ โครงการฯ ตามพ.ร.บ. รว่มทุน พ.ศ. 2562

1 ดา้นวศิวกรรม กรณี Run Through

 ไม่ม ีOCC และ Depot

กรณี Run Through

 ไม่ม ีOCC และ Depot

กรณี Stand Alone (PSC & PPP) 

ม ีOCC และ Depot

1.1 แนวเสน้ทาง บางหวา้ -ตลิง่ชนั

1.2 ระยะทาง 8.127 กโิลเมตร 8+945 กโิลเมตร

1.3 สถานี

จ านวนสถานี 6 สถานี

ต าแหน่ง ต าแหน่งตามการศกึษาความเหมาะสมฯ 

เดมิ  6 สถานี และโรงจอดซอ่มบ ารงุ 

ปรบัต าแหน่งสถานีบรมชนนี (S17 )ขยบั ไปทางสถานี

อนิทราวาส (S16) 77 M., สถานีตลิง่ชนั (S18) ขยบัไป

ทาง Stabling Yard 45 M. และมกีารพจิารณาการ

กอ่สรา้ง Skywalk เช ือ่มตอ่ สถานีตลิง่ชนั (S18 ) ไปยงั

สถานีตลิง่ชนั รถไฟฟ้าสายสแีดง

ปรบัต าแหน่งสถานีบรมชนนี (S17 )ขยบั ไปทางสถานีอนิทราวาส 

(S16) 77 M., สถานีตลิง่ชนั (S18) ขยบัไปทาง Stabling Yard 

45 M. และมกีารพจิารณาการกอ่สรา้ง Skywalk เช ือ่มตอ่ สถานี

ตลิง่ชนั (S18 ) ไปยงัสถานีตลิง่ชนั รถไฟฟ้าสายสแีดง

รูปแบบโครงสรา้ง อาคารคอนกรตีเสรมิเหล็ก รองรบัพืน้ที่

จอดและซอ่มบ ารงุรถไฟฟ้า

เป็นรปูแบบเสาเดีย่วทีส่รา้งอยูบ่นเกาะกลางถนนใชเ้สา

ตอม่อขนาดประมาณ 2.8 x2.8 เมตร

เป็นรปูแบบเสาเดีย่วทีส่รา้งอยูบ่นเกาะกลางถนน ใชเ้สาตอม่อ

ขนาดประมาณ 2.8 x2.8 เมตร

งานรือ้ยา้ยสาธารณูปโภค ร ือ้ยา้ยสาธารณูปโภคทีเ่ป็นอปุสรรคการ

ด าเนินงานกอ่สรา้งตามแนวเสน้ทาง

โครงการ

ตดิตอ่ประสานงานหน่วยงานระบบสาธารณูปโภคในพืน้ที่

กอ่สรา้งโครงการ เพือ่ขอขอ้มูลน ามาประเมนิอปุสรรคการ

กอ่สรา้งโครงการและสรปุเป็นงานร ือ้ยา้ยสาธารณู โภค

ตดิตอ่ประสานงานหน่วยงานระบบสาธารณูปโภคในพืน้ทีก่อ่สรา้ง

โครงการเพือ่ขอขอ้มูลน ามาประเมนิอปุสรรคการกอ่สรา้ง

โครงการและสรปุเป็นงานร ือ้ยา้ยสาธารณู โภค
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สรุปผลเปรียบเทียบความเป็นไปได้ของโครงการด้านเทคนิคและเทคโนโลยี
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1.4 ศูนยซ์อ่มบ ารุง

ต าแหน่ง ศนูยซ์อ่มบ ารงุเดมิรว่มกนักบัของ BTSC

 ทีห่มอชติ

ศนูยซ์อ่มบ ารงุเดมิรว่มกนักบัของ BTSC ทีห่มอชติ มคีวามเป็นไปไดท้ีใ่กลท้ีส่ดุของทีต่ ัง้โรงจอดและศนูยซ์อ่มบ ารงุ 

(Depot) ตัง้อยูบ่รเิวณซอย มหาสวสัดิ ์ 11 ตดักบั ถนน นบ .3104

มรีะยะหา่งจากสถานี S18ตลิง่ชนัไปทางทศิเหนือตามแนวทางวิง่

รถไฟฟ้าเป็นระยะทางประมาณ 1.5 กโิลเมตร 

รูปแบบโครงสรา้ง อาคารคอนกรตีเสรมิเหล็ก รองรบัพืน้ที่

จอดและซอ่มบ ารงุรถไฟฟ้า

อาคารคอนกรตีเสรมิเหล็ก รองรบัพืน้ทีจ่อดและซอ่มบ ารงุ

รถไฟฟ้า

อาคารคอนกรตีเสรมิเหล็ก รองรบัพืน้ทีจ่อดและซอ่มบ ารงุ

รถไฟฟ้า

การเชือ่มตอ่กบัถนนหลกั เช ือ่มตอ่ถนนบรเิวณ ศนูยซ์อ่มบ ารงุของ 

BTSC หมอชติ

เชือ่มตอ่ถนนบรเิวณ ศนูยซ์อ่มบ ารงุของ BTSC หมอชติ เชือ่มตอ่ถนนบรเิวณถนนราชพฤกษ ์บรเิวณซอย มหาสวสัดิ ์ 11 

ตดักบั ถนน นบ .3104 ถนนสายบางกรวย -สะพานจงถนอม

1.5 รูปแบบโครงสรา้งทางวิง่ 1.รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบ

เสาเดีย่ว (Single Pier) 

2. รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบ

เสาคู ่ (Portal Frame) 3.แบบ Balance 

Cantilever

1. รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาเดีย่ว (Single 

Pier) 

2. รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาคู ่ (Portal 

Frame) 

3. แบบ Balance Cantilever 

4. รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่แบบ 3 และ 4 Track

1.รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาเดีย่ว (Single Pier) 

2. รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาคู ่ (Portal Frame) 

3.แบบ Balance Cantilever 4.  รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่แบบ 3 

และ 4 Track

1.6 การคาดการณผู์โ้ดยสาร

ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดปีแรก 3,878 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2564 ) การคาดการณ ์ 2,747 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2577 ) การคาดการณ ์ 2,747 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2577 )

ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดปีสุดทา้ย9,198 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2594 ) การคาดการณ ์ 5,664 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2606 ) การคาดการณ ์ 5,664 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2606 )

1.7 เวลาในการเดนิรถ 

(ไป-กลบั)
31 นาที 31 นาที 31 นาที

1.8 ระยะเวลาระหวา่งขบวน 

(Headway)
6 นาที 6 นาที 6 นาที

สรุปผลเปรียบเทียบความเป็นไปได้ของโครงการด้านเทคนิคและเทคโนโลยี



รายการ การศกึษาความเหมาะสมฯเดมิ โครงการศกึษาและวเิคราะหโ์ครงการฯ ตาม พ .ร.บ. รว่มทุน พ.ศ. 2562

2 งานระบบรถไฟฟ้า กรณี Run Through

 ไม่ม ีOCC และ Depot
กรณี Run Through

 ไม่ม ีOCC และ Depot

กรณี Stand Alone (PSC & PPP) 

ม ีOCC และ Depot

2.1 รูปแบบรถไฟฟ้า รถไฟฟ้ารางหนัก (Heavy Rail) รถไฟฟ้ารางหนัก (Heavy Rail) รถไฟฟ้ารางหนัก (Heavy Rail)

2.2 จ านวนขบวนรถ (Fleet Size] 6 ขบวน 6 ขบวน 6 ขบวน

2.3 ระบบอาณตัสิญัญาณ CBTC CBTC CBTC

2.4 ระบบจา่ยกระแสไฟฟ้า BS:69/24 kV, TSS 750VDC, SS: 

415/240 VAC

BS:69/24 kV, TSS 750VDC, SS: 415/240 VAC BS:69/24 kV, TSS 750VDC, SS: 415/240 VAC

2.5 ระบบตดิตอ่สือ่สาร Backbone Data Transmission 

System (DTS)

Backbone Data Transmission System (DTS) Backbone Data Transmission System (DTS)

2.6 ระบบควบคมุและเกบ็ขอ้มูล MicroSCADA Pro MicroSCADA Pro MicroSCADA Pro

2.7 ระบบประตูก ัน้ทีช่านชาลา Automatic Platform Screen Door Automatic Platform Screen Door Automatic Platform Screen Door

2.8 ระบบจดัเกบ็คา่โดยสาร

อตัโนมตัิ

CST,CSC CST,CSC CST,CSC

2.9 ระบบทีศู่นยค์วบคมุการเดนิรถ ATC:ATS/ATP/ATO ATC:ATS/ATP/ATO ATC:ATS/ATP/ATO

3 คา่ลงทุนของโครงการ

3.1 คา่ตอบแทนการใชท้ีด่นิ - 61 ลา้นบาท 1,051.70 ลา้นบาท

3.2 คา่กอ่สรา้งงานโยธา 11,050 ลา้นบาท 8,262.41 ลา้นบาท 8,776.12 ลา้นบาท

3.3 คา่งานระบบไฟฟ้าและ

เครือ่งกล

3,019 ลา้นบาท 5,053 ลา้นบาท 6,070.02 ลา้นบาท

3.4 คา่จดัซือ้ขบวนรถไฟฟ้า 6 ขบวน 24 ตู ้คดิเป็น 70.15 ลา้นบาท

ตอ่ปี ตลอดระยะเวลาวเิคราะหโ์ครงการ 

(ปี พ.ศ. 2564 -2573 )

6 ขบวน 24 ตู ้คดิเป็น 1,555 ลา้นบาท 6 ขบวน 24 ตู ้คดิเป็น 1,555 ลา้นบาท

3.5 คา่บรกิารทางวศิวกรรม 734 ลา้นบาท 590 ลา้นบาท 621 ลา้นบาท

สรุปผลเปรียบเทียบความเป็นไปได้ของโครงการด้านเทคนิคและเทคโนโลยี



ค่าลงทุนและค่าใช้จ่ายในการด าเนินโครงการ

50



คา่ลงทุนและคา่ใชจ้า่ยของโครงการตลอดระยะเวลาสญัญาโครงการ
โดยสามารถแบ่งคา่ใชจ้า่ยออกเป็น 3 ส่วนหลกั ดงันี้

ค่าลงทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ

51

ค่าใช้จ่ายตลอดระยะเวลาสัญญาโครงการ

ค่ำก่อสร้ำงโครงกำร
(Investment Cost)

ค่ำใช้จ่ำยในกำรด ำเนินงำน
(Operation Cost)

ค่ำกำรบ ำรุงรักษำโครงกำร
(Maintenance Cost)

ท่ีดิน

งำนโยธำ (Civil Works)

งำนระบบรถไฟฟ้ำ (Railway E&M Works)

ค่ำบุคลำกร (Staff Cost)

ค่ำสำธำรณูปโภค (Utilities Cost)

ค่ำบ ำรุงรักษำขบวนรถไฟฟ้ำ
(Rolling Stock Maintenance) 

ค่ำบ ำรุงรักษำช้ินส่วนอุปกรณ์หลัก
ของระบบกำรเดินรถ 

(System Maintenance Cost) 

ค่ำบ ำรุงรักษำงำนโครงสร้ำงพ้ืนฐำน 
( Infrastructure Maintenance Cost)

งำนจัดซ้ือขบวนรถ (Rolling Stocks)

ค่ำบริกำรทำงวิศวกรรม  

ค่ำใช้จ่ำยอ่ืน ๆ



18,073 ลา้นบาท

11,361 ลา้นบาท

22,701 ลา้นบาท

ค่าใช้จ่ายโครงการ

ค่าลงทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ

52

คา่กอ่สรา้งโครงการ

คา่ใชจ้า่ยในการด าเนินงาน

คา่บ ารุงรกัษาโครงการ



ผลการวิเคราะห์ทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ

53

หมายเหตุ : อตัราผลตอบแทนการลงทนุทางเศรษฐศาสตร ์ (EIRR) มากกวา่รอ้ยละ 7 ตามหลกัเกณฑก์ารวเิคราะหโ์ครงการ ฉบบัปรบัปรงุปี 2567 ของ สศช .)

มูลคา่ปัจจบุนัสุทธิ

20,620 ลา้นบาท

อตัราส่วน

ผลประโยชนต์อ่ตน้ทุน

2.59 เท่า

อตัราผล

ตอบแทนทางเศรษฐศาสตร ์

19.11 %



54

การศึกษาและวิเคราะห์ผลตอบแทนด้านการเงิน
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รูปแบบการศึกษาวิเคราะห์ของโครงการ

PSC

Public Sector Comparator: 

รฐัลงทนุคา่กอ่สรา้ง ด าเนินการ

และบ ารงุรกัษาเองทัง้หมด

1

Net Cost

PPP Gross Cost

Modified Gross Cost

2 Run-through 

system

PPP Gross Cost

จา้งเดนิรถ

3.2

Stand Alone Run-through

Run-through 

route
3.1

รถไฟฟ้าวิง่ตลอดสายสลีม

รถไฟฟ้าวิง่ตลอด

ทัง้สายสลีมและสขุมุวทิ



ผลตอบแทนโครงการกรณี PSC และ PPP 

ทัง้ 3 รูปแบบ ในมมุมองภาครฐัและเอกชน
Project NPV and 

Equity NPV

Project IRR and 

Equity IRR
Payback Period

Benefit Cost 

Ratio

ภ
า
พ
ร
ว
ก
า
ร
ว
เิค
ร
า
ะห
ผ์
ล
ท
า
งก
า
ร
เงิ
น
ข
อ
งโ
ค
ร
งก
า
ร

รูปแบบการบรหิารขอบเขตการเดนิรถ 2572 2585 2602 แนวคดิ

1. Standalone system ( เฉพาะสว่นของโครงการ ) 31 ปี1/ (ปี 2572 –  2602 ) พจิารณาแยกจากสว่นอืน่ ๆ ของโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว

2. Run-through route (วิง่ตลอดสายสลีม ) 31 ปี1/ (ปี 2572 –  260 2) พจิารณาควบคูก่บัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สายสลีม

3. Run-through system (วิง่ตลอดทัง้สายสลีมและสายสขุมุวทิ ) 31 ปี1/ (ปี 2572 –  260 2) พจิารณาควบคูก่บัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว สายสลีมและสายสขุมุวทิ

ภาพรวมโครงการส่วนต่อขยายสายสีลม ตอนท่ี 3

ขอบเขต

การลงทุน

PSC

จดักรรมสทิธิท์ีด่นิ

PPP

ภาครฐั

กอ่สรา้งงานโยธา ระบบ M&E จดัหาขบวนรถ คา่ O&M

ภาครฐั ภาคเอกชน

การท าสญัญาจา้งเดนิรถ

ภาครฐั ภาคเอกชน

หมายเหตุ : ระยะเวลาโครงการ 31 ปี ระยะเวลากอ่สรา้ง 5 ปี และระยะเวลาด าเนินการ 26 ปี 56



ขอบเขตการเดินรถ

57

1. Standalone system 

(เฉพาะส่วนของโครงการ ) 

2. Run-through route (วิง่ตลอดสายสลีม) 

3. การเดนิรถแบบ Run-through system 

(วิง่ ตลอดทัง้สายสลีมและสายสุขมุวทิ) 



การวเิคราะหค์วามเป็นไปไดข้องขอบเขตการเดนิรถ

1. การเดนิรถแบบ Standalone system (เฉพาะส่วนของโครงการ ) 

ทีม่า : บรษิทั กรงุเทพธนาคม จ ากดั

ขอบเขตการเดินรถ

58

✓ การเดนิรถตัง้แตส่ถานีบางหวา้ (S12 ) ไปจนถงึสถานีตลิง่ชนั (S18 ) หรอืเฉพาะสว่นของโครงการ

✓ ระยะเวลาโครงการ (รวมกอ่สรา้ง 5 ปี) 31 ปี (พ.ศ. 2572 – 2602 )

✓ ในกรณีทีผู่ด้ าเนินการวิง่รถในสว่นของโครงการ มใิชร่ายเดยีวกนักบัผูด้ าเนินการวิง่รถในสว่นอืน่ ๆ 

ของรถไฟฟ้าสายสเีขยีว อาจท าใหผู้โ้ดยสารมคีวามจ าเป็นตอ้งเปลีย่นขบวนทีส่ถานีบางหวา้



ขอบเขตการเดินรถ
การวเิคราะหค์วามเป็นไปไดข้องขอบเขตการเดนิรถ

2. การเดนิรถแบบ Run-through route (วิง่ตลอดสายสลีม) 

59

S11 S10
S9

S8

S7

S6

S5

S4

S3

S2S1W1

S12

S17

S16

S15

S14

S13

S18
สนามกีฬาแห่งชาติ ราชด าริ

ศาลาแดง

ช่องนนทรี

เซนต์หลุยส์

สุรศักดิ์

สะพานตากสิน

กรุงธนบุรี

วงเวียนใหญ่

โพธิ์นิมิตร
ตลาดพลูวุฒากาศ

สนามกีฬาแห่งชาติ

บางหว้า

ตลิ่งชัน
สยาม

สายสีลม 
(รวมส่วนของโครงการ)

20 สถานี 21.5 กม.

ส่วนตอ่ขยายที ่1

สญัญาจา้งเดนิรถ

ปี 2555 – 2585

ส่วนหลกั  

สญัญาสมัปทาน

ปี 2542 – 2572

และสญัญาจา้งเดนิรถ

ปี 2572 – 2585

ส่วนของโครงการ



S11 S10
S9

S8

S7

S6

S5

S4

S3

S2S1W1

S12

S17

S16

S15

S14

S13

S18
สนามกีฬาแห่งชาติ ราชด าริ

ศาลาแดง

ช่องนนทรี

เซนต์หลุยส์

สุรศักดิ์

สะพานตากสิน

กรุงธนบุรี

วงเวียนใหญ่

โพธิ์นิมิตร
ตลาดพลูวุฒากาศ

บางหว้า

ตลิ่งชัน
สยาม

สายสีลม 
(รวมส่วนของโครงการ)

20 สถานี 21.5 กม.

ส่วนตอ่ขยายที ่1

ปี 2555 – 2585

สญัญาจา้งเดนิรถ

ส่วนหลกั

สญัญาสมัปทาน

ปี 2542 – 2572

และสญัญาจา้งเดนิรถ 

ปี 2572 – 2585

ส่วนของโครงการ

✓ การเดนิรถตัง้แตส่ถานีสนามกฬีาแหง่ชาต ิ

(W1) ผา่นสยาม และไปจนถงึสถานีตลิง่ชนั 

(S18) สง่ผลใหร้ถไฟฟ้าวิง่ตอ่เน่ืองตลอด

สายสลีม ผูโ้ดยสารไม่ตอ้งเปลีย่นขบวนรถ

ระหวา่งสายสลีม

✓ ระยะเวลาโครงการ (รวมกอ่สรา้ง 5 ปี ) 

31 ปี (พ.ศ. 2572 – 2602 )

✓ รปูแบบนีจ้ะเกดิขึน้ได ้เฉพาะกรณีทีม่กีาร

ยกเลกิสญัญาจา้งเดนิรถของสว่นหลกัและ

สว่นตอ่ขยายที ่ 1 ซึง่จะสิน้สดุปี 2585

โดยมสีมมตฐิานใหส้ญัญาขา้งตน้ถกู

ยกเลกิในปี 2572

ทีม่า : บรษิทั กรงุเทพธนาคม จ ากดั

ขอบเขตการเดินรถ

2. การเดนิรถแบบ Run-through route (วิง่ตลอดสายสลีม) 

การวเิคราะหค์วามเป็นไปไดข้องขอบเขตการเดนิรถ

60



ขอบเขตการเดินรถ

3. การเดนิรถแบบ Run-through system (วิง่ตลอดทัง้สายสลีมและสายสุขมุวทิ) 

การวเิคราะหค์วามเป็นไปไดข้องขอบเขตการเดนิรถ

61

✓ การเดนิรถตัง้แตส่ถานีสนามกฬีาแหง่ชาต ิ (W1) ผา่นสยาม ไปจนถงึสถานีตลิง่ชนั 

(S18 ) และสถานีคคูต (N24) ผา่นสยาม ไปจนถงึสถานีเคหะสมุทรปราการ (E23 ) 

สง่ผลใหร้ถไฟฟ้าวิง่ตอ่เน่ืองตลอดทัง้สายสลีมและสายสขุมุวทิ

✓ ระยะเวลาโครงการ (รวมกอ่สรา้ง 5 ปี) 31 ปี (พ.ศ. 2572 – 2602 )

✓ รปูแบบนีจ้ะเกดิขึน้ได ้เฉพาะกรณีทีม่กีารยกเลกิสญัญาจา้งเดนิรถของสว่นหลกั

และสว่นตอ่ขยายที ่ 1 และ 2 ซึง่จะสิน้สดุปี 2585 โดยมสีมมตฐิานใหส้ญัญาขา้งตน้

ถกูยกเลกิในปี 2572



สมมติฐานทางการเงินของโครงการ

สมมตฐิานทัว่ไป

-5 0                                            26

ระยะเวลาโครงการ  31 ปี (พ.ศ. 2572 –  2602)

เวลาการกอ่สรา้ง 5 ปี 

ล้านบาท คน

ตารางแสดงการวเิคราะหผ์ลรายได้

ผลรวมคา่ใชจ้า่ย O&M

ผลรวมรายได้

อตัราการคดิลด

รอ้ยละ 3.00 อา้งองิจากคา่เฉลีย่

อตัราผลตอบแทนพนัธบตัรรฐับาลระยะยาว
ระยะเวลาด าเนินการ  26 ปี  

ผลรวมคา่ใชจ้า่ยกอ่สรา้ง

40,373.75 ลา้นบาท

22,484.71 ลา้นบาท

16,518.86 ลา้นบาททีด่นิ โยธาและระบบ

ขบวนรถไฟฟ้า 1,554.19 ลา้นบาท

สมมตฐิานทางการเงินในรูปแบบ PSC กรณีการเดนิรถแบบ Standalone

62

73
,36

1

75
,81

4

78
,26

6

80
,71

9

83
,17

1

85
,62

4

88
,41

5

91
,20

7

93
,99

8

96
,79

0

99
,58

1

10
2,3

29

10
5,0

77

10
7,8

26

11
0,5

74

11
3,3

22

11
6,4

74

11
9,6

27

12
2,7

79

12
5,9

32

12
9,0

84

13
1,4

93

13
3,9

01

13
6,3

10

13
8,7

18

14
1,1

27

-

 20,000

 40,000

 60,000

 80,000

 100,000

 120,000

 140,000

 160,000

-

 500

 1,000

 1,500

 2,000

 2,500

25
77

25
78

25
79

25
80

25
81

25
82

25
83

25
84

25
85

25
86

25
87

25
88

25
89

25
90

25
91

25
92

25
93

25
94

25
95

25
96

25
97

25
98

25
99

26
00

26
01

26
02

รายได้จากค่าโดยสาร (LHS) รายได้อื่น ๆ (LHS) ปริมาณผู้โดยสาร (RHS)



ภาครฐั

F
C

F
F

F
C

F
E

2
/

(6,737.57 ) (0.03) -3/ 0.62 

(6,737.57 ) (0.03) -3/ 0.62 

ผลการวิเคราะห์ทางการเงินของโครงการ
ผลการวเิคราะหท์างการเงินของโครงการในรูปแบบ PSC กรณีการเดนิรถแบบ Standalone

NPV (ลา้นบาท)2/ IRR (รอ้ยละ ) B/C Ratio (เท่า)Payback Period (ปี)

63

หมายเหตุ : 1/ มคีา่เทา่กบั  FCFF เน่ืองจากไม่ไดม้แีหลง่เงนิทนุจากการกูย้มื

              2/ อตัราคดิลดรอ้ยละ  3.00 ตามอตัราผลตอบแทนตราสารหนีร้ะยะยาวของประเทศไทย

              3/ เน่ืองจากกระแสเงนิสดสทุธริวมตลอดระยะเวลาโครงการมคีา่เป็นลบ สง่ผลให ้ Payback Period ไม่สามารถค านวณได ้
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ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน



รายการ

Standalone Run Through Operation

PSC
PPP (Net Cost/ 

Gross Cost /

Modified Gross Cost)

PPP 

Gross Cost
สญัญาจา้งเดนิรถ

1. การออกแบบ

รฐั

รฐั รฐั
รฐั

2. การจดัหาทีด่นิ

3. คา่ตอบแทนการใชท้ีด่นิ ทช .

4. งานโยธา  (Civil Works)

5. การจดัหาระบบไฟฟ้า (M&E)

เอกชน เอกชน6. การจดัหาขบวนรถ (Rolling Stocks)
เอกชน

7. คา่ด าเนินงาน O&M

ขอบเขตงานระหว่างรัฐและเอกชน
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1. รูปแบบการรว่มลงทุน PPP 3 รูปแบบ รฐัใหส้ทิธเิอกชนเป็นผูด้ าเนินงานและบ ารุงรกัษา มรีายละเอยีดดงันี้

PPP Gross Cost .
รฐัเป็นเจา้ของรายไดข้องโครงการ โดยภาคเอกชนจะไดร้บัคา่ตอบแทน Availability Payment จากรฐัตามเงือ่นไขในเร ือ่งของคณุภาพการใหบ้รกิาร เชน่ รถไฟฟ้า

มหานคร สายฉลองรชัธรรม (บางใหญ่ –เตาปนู –ราษฎรบ์รูณะ ) และโครงการรถไฟฟ้าสายสม่ีวง สถานีคลองบางไผ ่ – สถานีเตาปนู เป็นตน้

PPP Modified Gross Cost.

มลีกัษณะคลา้ย Gross Cost แตจ่ะก าหนดเงือ่นไขเพิม่เตมิเพือ่เป็นแรงจงูใจใหเ้อกชนพฒันาการบรกิาร เชน่ เอกชนมโีอกาสไดร้บัสว่นแบง่รายได ้

1.1

1.2

1.3

ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
การวเิคราะหแ์นวทางการใหเ้อกชนรว่มลงทุนโครงการทัง้ 2 รูปแบบ ไดแ้ก ่PPP (แบ่งเป็น 3 รูปแบบ ) 

และการท าสญัญาจา้งเดนิรถ ในมมุมองของภาครฐัและภาคเอกชน

PPP Net Cost .
รฐัใหส้ทิธเิอกชนเป็นผูร้บัรายไดข้องโครงการ โดยอาจก าหนดใหเ้อกชนจา่ยคา่สมัปทานหรอืสว่นแบง่ของรายไดใ้หก้บัภาครฐัตามขอ้ก าหนด เชน่ โครงการรถไฟฟ้า

มหานคร สายนัคราพพิฒัน ์ (สายสเีหลอืง ) โครงการรถไฟฟ้าสายสนี า้เงนิ สถานีทา่พระ   – สถานีบางซือ่   – สถานีหวัล าโพง - สถานีหลกัสอง โครงการรถไฟฟ้า

สายสเีขยีวสว่นหลกั สถานีหมอชติ - สถานีออ่นนุช และสถานีสนามกฬีาแหง่ชาต ิ - สถานีสะพานตากสนิ โครงการรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูสถานีแคราย – สถานีมนีบรุ ีและ

สว่นตอ่ขยายรถไฟฟ้าสายสชีมพ ูสถานีเมอืงทองธานี – สถานีทะเลสาบเมอืงทองธานี เป็นตน้

2. รูปแบบการรว่มลงทุน การท าสญัญาจา้งเดนิรถ มรีายละเอยีดดงันี้

การท าสญัญาจา้งเดนิรถ

รฐัจะเป็นเจา้ของรายไดท้ัง้หมดของโครงการและจา่ยคา่ตอบแทนในรปูแบบคา่วา่จา้งใหก้บัเอกชนตามทีไ่ดต้กลงกนัไว ้เชน่ โครงการรถไฟฟ้าสา ยสี เขยีว สว่นตอ่ขยายที ่ 1 

สถานีออ่นนุช - สถานีแบร ิง่ และสถานีสะพานตากสนิ - สถานีบางหวา้ และสว่นตอ่ขยายที ่ 2 สถานีหมอชติ - สถานีคคูต และสถานีแบร ิง่ - สถานีเคหะสมุทรปราการ 

2.1
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ชว่งลงทุนกอ่สรา้ง

• ภาครฐัจะเป็นผูจ้ดักรรมสทิธิท์ีด่นิ และเป็นผูด้ าเนินการ

กอ่สรา้งงานโยธาของโครงการ

• เอกชน เป็นผูด้ าเนินการกอ่สรา้งงานระบบของโครงการ และ

ผูจ้ดัหาขบวนรถไฟฟ้า

ชว่ง O&M 

• เอกชนจะเป็นผูร้บัผดิชอบการ O&M  ทัง้หมดของโครงการ 

โดยรฐัใหส้ทิธเิอกชนเป็นผูร้บัรายไดข้องโครงการ โดยอาจ

ก าหนดใหเ้อกชนจา่ยคา่สมัปทานหรอืสว่นแบง่ของรายได ้

ใหก้บัภาครฐัตามขอ้ก าหนด

ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
หลกัการการใหเ้อกชนรว่มลงทุน PPP Net Cost
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งบประมาณภาครัฐ สถาบันการเงิน/ผู้ถือหุ้น

ช าระค่า

สัมปทาน

กรุงเทพมหานคร

ลงทุน
งานโยธา

จัดสรรที่ดิน

รายได้ค่าโดยสาร

O&Mจัดหา
ขบวน
รถไฟฟา้

จัดเก็บ

รายได้

ลงทุน
งานระบบ

เอกชน



ชว่งลงทุนกอ่สรา้ง

• ภาครฐัจะเป็นผูจ้ดักรรมสทิธิท์ีด่นิ และเป็นผูด้ าเนินการ

กอ่สรา้งงานโยธาของโครงการ

• เอกชน เป็นผูด้ าเนินการกอ่สรา้งงานระบบของโครงการ 

และผูจ้ดัหาขบวนรถไฟฟ้า

ชว่ง O&M 

• เอกชนจะเป็นผูร้บัผดิชอบการ O&M  ทัง้หมดของ

โครงการ โดยรฐัเป็นเจา้ของรายไดข้องโครงการ โดย

ภาคเอกชนจะไดร้บัคา่ตอบแทน Availability Payment 

จากรฐัตามเงือ่นไขในเร ือ่งของคณุภาพการใหบ้รกิาร

หลกัการการใหเ้อกชนรว่มลงทุน PPP Gross Cost

ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
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งบประมาณภาครัฐ สถาบันการเงิน/ผู้ถือหุ้น

น าส่ง

รายได้ค่าโดยสาร

กรุงเทพมหานคร

ลงทุน
งานโยธา

จัดสรรที่ดิน

เอกชน

O&Mจัดหา
ขบวน
รถไฟฟา้

จัดเก็บ

รายได้

ลงทุน
งานระบบ

ช าระค่าจ้าง (AP)

รายได้ค่าโดยสาร



ชว่งลงทุนกอ่สรา้ง

• ภาครฐัจะเป็นผูจ้ดักรรมสทิธิท์ีด่นิ และเป็นผูด้ าเนินการ

กอ่สรา้งงานโยธาของโครงการ

• เอกชน เป็นผูด้ าเนินการกอ่สรา้งงานระบบของโครงการ 

และผูจ้ดัหาขบวนรถไฟฟ้า

ชว่ง O&M 

• เอกชนจะเป็นผูร้บัผดิชอบการ O&M  ทัง้หมดของ

โครงการ โดยรฐัเป็นเจา้ของรายไดข้องโครงการ โดย

ภาคเอกชนจะไดร้บัคา่ตอบแทน Availability Payment 

และ /หรอื ผลตอบแทนพเิศษ จากรฐัเพือ่เป็นแรงจงูใจให ้

เอกชนพฒันาการบรกิาร

หลกัการการใหเ้อกชนรว่มลงทุน PPP Modified Gross Cost

ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
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งบประมาณภาครัฐ สถาบันการเงิน/ผู้ถือหุ้น

น าส่ง

รายได้ค่าโดยสาร

กรุงเทพมหานคร

ลงทุน
งานโยธา

จัดสรรที่ดิน

เอกชน

O&Mจัดหา
ขบวน
รถไฟฟา้

จัดเก็บ

รายได้

ลงทุน
งานระบบ

ช าระค่าจ้าง (AP)
และ

ค่าตอบแทนพิเศษ
รายได้ค่าโดยสาร



ชว่งลงทุนกอ่สรา้ง

• ภาครฐัจะเป็นผูจ้ดักรรมสทิธิท์ีด่นิ และเป็นผูด้ าเนินการ

กอ่สรา้งงานโยธาและงานระบบของโครงการทัง้หมด

• เอกชน เป็นผูจ้ดัหาขบวนรถไฟฟ้า

ชว่ง O&M 

• เอกชนจะเป็นผูร้บัผดิชอบการ O&M  ทัง้หมดของ

โครงการ โดยรฐัจะเป็นเจา้ของรายไดท้ัง้หมดของ

โครงการและจา่ยคา่ตอบแทนในรปูแบบคา่วา่จา้งใหก้บั

เอกชนตามทีไ่ดต้กลงกนัไว ้

หลกัการการใหเ้อกชนรว่มลงทุน รูปแบบการท าสญัญาจา้งเดนิรถ

ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
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งบประมาณภาครัฐ สถาบันการเงิน/ผู้ถือหุ้น

น าส่ง

รายได้ค่าโดยสาร

กรุงเทพมหานคร

ลงทุน
งานโยธา

จัดสรรที่ดิน

เอกชน

O&Mจัดหา
ขบวน
รถไฟฟา้

จัดเก็บ

รายได้

ลงทุน
งานระบบ

ช าระค่าจ้าง 

รายได้ค่าโดยสาร
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ประเดน็เปรยีบเทยีบ รูปแบบ PPP Net Cost รูปแบบ PPP Gross Cost
รูปแบบ 

PPP Modified Gross Cost
รูปแบบการท าสญัญาจา้งเดนิรถ

ความเสีย่งรายได้

คา่โดยสาร

มาก

เน่ืองจากเอกชนเป็นผูร้บัรายไดค้า่

โดยสารของโครงการ อยา่งไรก็

ตาม ภาครฐัจา่ยเงนิอดุหนุนใหแ้ก่

เอกชนเพือ่ใหเ้อกชนไดร้บั

ผลตอบแทนทีค่าดหวงัไวใ้นกรณีที่

โครงการไม่มศีกัยภาพเพยีงพอ

นอ้ย

เน่ืองจากเอกชนไดร้บั Availability 

Payment ทีเ่พยีงพอตอ่อตัรา

ผลตอบแทนในสว่นของทนุทีเ่อกชน

ตอ้งการอยูแ่ลว้

ปานกลาง

เน่ืองจากเอกชนไดร้บั Availability

Payment และคา่ตอบแทนพเิศษ

จากภาครฐัทีอ่าจขึน้อยูก่บัรายไดค้า่

โดยสาร

นอ้ย

เน่ืองจากเอกชนไดร้บัคา่ตอบแทน

ในรปูแบบคา่วา่จา้งจากภาครฐั

ตามทีไ่ดต้กลงกนัไว ้

ความคล่องตวัของ

การก าหนดนโยบาย

เร ือ่งการจดัเกบ็คา่

โดยสาร

มาก

เน่ืองจากการจดัเก็บคา่โดยสารตอ้ง

เป็นไปตามสญัญากบัเอกชน

นอ้ย

เน่ืองจากการจดัเก็บคา่โดยสาร

สามารถก าหนดและควบคมุโดยรฐั

ปานกลาง

แมร้ฐัจะสามารถก าหนดนโยบาย

การจดัเก็บคา่โดยสารได ้แตอ่าจ

เกดิขอ้พพิาทกบัเอกชน หาก

นโยบายดงักลา่วสง่ผลกระทบตอ่

โอกาสการไดร้บัผลตอบแทนพเิศษ

เพิม่เตมิของเอกชน

นอ้ย

เน่ืองจากการจดัเก็บคา่โดยสาร

สามารถก าหนดและควบคมุโดยรฐั

แรงจูงใจในการพฒันา

คณุภาพการใหบ้รกิาร

ของเอกชน

มาก

เน่ืองจากเอกชนเป็นผูร้บัรายไดค้า่

โดยสารของโครงการ

ปานกลาง

เน่ืองจากเอกชนตอ้งคงระดบั

คณุภาพการใหบ้รกิารใหไ้ดต้าม

เงือ่นไนสญัญา 

มาก

เน่ืองจากเอกชนมโีอกาสไดร้บัสว่น

แบง่รายไดเ้พิม่เตมิตามเงือ่นไขที่

ก าหนด

ปานกลาง

เน่ืองจากเอกชนตอ้งคงระดบั

คณุภาพการใหบ้รกิารใหไ้ดต้าม

เงือ่นไนสญัญา

ทางเลือกรูปแบบการร่วมลงทุน
การเปรยีบเทยีบขอ้ดแีละขอ้เสยีของรูปแบบทางเลอืกจาก มมุมองเอกชน  



PPP Modified Gross CostPPP Gross CostPPP Net Cost

D/E Ratio

อตัราดอกเบีย้

Payment Term

ผลรวมคา่ใชจ้า่ย O&M

ผลรวมรายได้

ผลรวมคา่ใชจ้า่ยกอ่สรา้ง

ทีด่นิ

โยธาและระบบ

ขบวนรถไฟฟ้า และ  M&E

คา่ตอบแทนรฐัและเอกชน

40,373.75

22,904.43 

18,073.05

1,051.70

9,397.13

7,624.22

5.56 5.56 5.06

2.50 3.00 3.00

ไมเ่กนิ 15.00 ปี ไมเ่กนิ 15.00 ปี ไมเ่กนิ 15.00 ปี

เอกชนรบัรายไดค้า่โดยสารและรายได ้

การพฒันาเชงิพาณิชย ์และรฐัมอบเงนิ

อดุหนุนใหแ้กเ่อกชนเทา่กบั 

244 .10 ลา้นบาท  ตอ่ปี  ตลอดอายุ

สมัปทาน  รวม  6,346.60 ลา้นบาท

ภาครฐัจา่ย Availability Payment 

ใหก้บัเอกชนเป็นรายไตรมาส โดยปรบัขึน้

ดว้ยอตัราคงทีเ่ทา่กบั 1,510.20 ตอ่ปี 

ตลอดอายสุมัปทาน  รวม 

39,265.20 ลา้นบาท

ภาครฐัจา่ย Availability Payment ปรบั

ขึน้ดว้ยอตัราคงทีร่อ้ยละ 1,4 63 .00 ตอ่ปี 

รวม 38,038 .00 ลา้นบาท  และสว่นแบง่

รายไดร้อ้ยละ 5.00 ตลอดอายสุมัปทาน 

รวม 1,734.92 ลา้นบาท

สมมตฐิานทางการเงินในรูปแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน PPP กรณีการเดนิรถแบบ Stand alone
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PPP Net Cost

PPP Gross Cost

PPP Modified Gross Cost

ภาครฐั ภาคเอกชน

NPV 

(ลา้นบาท)

B/C Ratio 

(เท่า)

IRR  

(รอ้ยละ ) 
Payback 

Period (ปี)

NPV 

(ลา้นบาท)

Payback 

Period (ปี)

IRR 

(รอ้ยละ )

B/C Ratio

(เท่า)

PPP Net Cost

PPP Gross Cost

PPP Modified Gross Cost

F
C

F
F

F
C

F
E

(14,943 .18 ) -1/ -2/ 0.00 

(11,926 .64 ) (6. 50 ) -2/ 0.1 2 

(12,17 1.60) (7.06) -2/ 0.10 

(14,943 .18 ) -1/ -2/ 0.00 

(11,926 .64) (6. 50 ) -2/ 0.1 2 

(12,17 1.60) (7.06) -2/ 0.10 

5,264.90 6.93 22.09 1.61

2,751.74 5.86 22.22 1.32 

2,964 .76 6.02  22. 05  1.3 4 

5,246.37 9.75 22.12 2.75

2,922.56 8.75 17.89 2.01 

3,135 .03  9.00 17.82 2.09 

ผลการวเิคราะหท์างการเงินในรูปแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน PPP กรณีการเดนิรถแบบ Stand alone

ผลการวิเคราะห์ทางการเงินของโครงการ
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หมายเหต:ุ 1/ เนื่องจากกระแสเงินสดสุทธิต่อปีมีค่าเป็นลบตลอดระยะเวลาโครงการ ส่งผลให้ IRR ไม่สามารถค านวณได้

2/ เนื่องจากกระแสเงินสดสุทธิรวมตลอดระยะเวลาโครงการมีค่าเป็นลบ ส่งผลให้ Payback Period ไม่สามารถค านวณได้



2542 2555 2560 2572 2585 2602

การด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนั

สว่นหลกั (หมอชติ –  ออ่นนุช และ สนามกฬีาแหง่ชาต ิ –  สะพานตากสนิ ) สมัปทาน จา้งเดนิรถ

สว่นตอ่ขยายที ่ 1 (สะพานตากสนิ –  บางหวา้ และ ออ่นนุช –  แบริง่ ) จา้งเดนิรถ

สว่นตอ่ขยายที ่ 2 (หมอชติ –  คคูต และ แบร ิง่ –  เคหะสมุทรปราการ ) จา้งเดนิรถ

การด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีว หากสญัญาส่วนหลกัและ

ส่วนตอ่ขยายที ่1 และ 2 ถูกยกเลกิกอ่นก าหนดใหส้ิน้สุดในปี 2572

สว่นหลกัและสว่นตอ่ขยายที ่ 1 และ 2 อยูร่ะหวา่งการศกึษา

ส่วนตอ่ขยายที ่3 หรอืโครงการ  (บางหวา้ –  ตลิง่ชนั)

1. การเดนิรถแบบ Standalone system ( เฉพาะสว่นของโครงการ ) Standalone system

2. การเดนิรถแบบ Run-through route (วิง่ตลอดสายสลีม ) Run-through route

3. การเดนิรถแบบ Run-through system 

     (วิง่ตลอดทัง้สายสลีมและสายสขุมุวทิ )

Run-through system

การเดนิรถแบบ Run-through system เป็นการใหบ้รกิารเดนิรถทีเ่ช ือ่มตอ่ อยา่งตอ่เน่ือง ตลอดทัง้สายสลีม (รวมสว่นตอ่ขยายที ่ 3) และสายสขุมุวทิ โดยก าหนดใหร้ะยะเวลาสญัญาการเดนิรถ

สิน้สุดพรอ้มกนัทัง้สองสาย ซึง่ชว่ยลดความซบัซอ้นในการบรหิารจดัการและการด าเนินงานภายหลงัสิน้สดุสญัญา ดงันัน้ Run-through system จงึเป็นขอบเขตการเดนิรถทีเ่หมาะสม  

ภาพรวมการด าเนินโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว

74



แนวทางการร่วมลงทุนของโครงการฯ

การรว่มลงทุนโครงการฯ แบบไมป่ระมูล เมือ่โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนัไดเ้อกชนผูร้ว่มลงทุนแลว้ .
โดยการแยกโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนักบัสว่นของโครงการฯ โดยเมือ่โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนัไดค้ดัเลอืกเอกชนผูร้ว่มลง ทนุแลว้เสรจ็ ตาม

มาตรา 25 และ 34 ของ พ .ร .บ. รว่มลงทนุ พ .ศ. 2562 และประกาศคณะกรรมการนโยบายการรว่มลงทนุระหวา่งรฐัและเอกชน เร ือ่ง หลกัเกณฑใ์นการพจิารณาใช ้

การคดัเลอืกเอกชนโดยไม่ใชว้ธิปีระมูล พ .ศ. 2563 โดยจะตอ้งเป็นโครงการทีม่คีวามจ าเป็น กรณีใดกรณีหน่ึง ดงัตอ่ไปนี้

1. มคีวามจ าเป็นเรง่ดว่นจากเหตกุารณท์ีไ่ม่อาจคาดหมายได ้ซ ึง่มไิดเ้กดิจากความลา่ชา้ของหน่วยงานเจา้ของโครงการ และการใชว้ธิปีระมูลอา จก่อใหเ้กดิความ

เสยีหายตอ่ประโยชนส์าธารณะอยา่งมนัียส าคญั 

2. การใชว้ธิปีระมูลอาจสง่ผลกระทบตอ่ความส าเรจ็ของโครงการรว่มลงทนุ หรอืสง่ผลใหโ้ครงการรว่มลงทนุอืน่ไม่เป็นไปตามแผนจดัท าโครงการรว่ม ลงทุ น 

3. เป็นโครงการตามแผนยทุธศาสตรข์องกระทรวงเจา้สงักดัทีส่อดคลอ้งกบันโยบายรฐับาล ซึง่การใชว้ธิปีระมูลอาจกอ่ใหเ้กดิความลา่ชา้และกระทบ ตอ่เป้าหมาย

หรอืผลสมัฤทธิข์องนโยบายดงักลา่ว 

การแกไ้ขสญัญารว่มลงทุนของโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนั .

โดยการรวมสว่นของโครงการฯ กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนั โดยแกไ้ขเพิม่เตมิขอบเขตของโครงการ รวมถงึจ านวนและวธิกีารแบง่ผลตอบ แทนระหวา่ง

ภาครฐัและเอกชนผูร้ว่มลงทนุ โดยด าเนินการแกไ้ขสญัญารว่มลงทนุตามมาตรา 46-48 ของ พ .ร .บ. รว่มลงทนุ พ .ศ. 2562

1.1

1.2

1.3

การรว่มลงทุนโดยรวมส่วนของโครงการฯ เขา้กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนัเป็นโครงการเดยีว .
โดยการรวมสว่นของโครงการฯ เป็นโครงการเดยีวกบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนั และด าเนินโครงการรว่มลงทนุกบัเอกชนตาม พ .ร .บ. รว่มลงทนุ พ .ศ . 

2562 ภายหลงัจากสญัญารว่มลงทนุโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวสว่นหลกัสิน้สดุลง

75

แนวทางการรว่มลงทนุของโครงการฯ อาจพจิารณาแนวทางการรวมสว่นของโครงการฯ กบัโครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวปัจจบุนั ในกรณีทีโ่ครงการฯ 

อาจไม่มคีวามคุม้คา่ทางการเงนิเพยีงพอทีจ่ะดงึดดูเอกชนผูร้ว่มลงทนุเขา้รว่มลงทนุเฉพาะสว่นของโครงการฯ โดยอาจมแีนวทางในการรวมโครงก าร ดงันี้
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❑ มตทิีป่ระชมุคณะกรรมการจดัระบบการจราจรทางบก 

คร ัง้ที ่1/2559โครงการรถไฟฟ้าสายสเีขยีวออ่น 

ส่วนตอ่ขยาย ชว่งบางหวา้-ตลิง่ชนัทีป่ระชมุมมีติ

▪ รบัทราบการด าเนินการศกึษาโครงการรถไฟฟ้า
สายสเีขยีวออ่นสว่นตอ่ขยาย ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั 
ของกรงุเทพมหานคร

▪ มอบหมายให ้สนข . พจิารณาความเหมาะสมของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสเีขยีวออ่น สว่นตอ่ขยาย ชว่งบางหวา้ -ตลิง่ชนั 
เพือ่จดัท าแผนแม่บทการพฒันาระบบขนสง่มวลชนทางราง
ในเขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล ระยะที ่ 2 ตามมต ิคจร . 
คร ัง้ที ่ 1/2558 เมือ่วนัที ่ 10 มถินุายน 2558 ตอ่ไป

มตทิีเ่กีย่วขอ้งและอ านาจของ กทม.

ชือ่สญัญา
สญัญาสมัปทาน

ระบบขนสง่มวลชน  กทม .

สญัญาการใหบ้รกิารเดนิรถและ

ซอ่มบ ารงุโครงการระบบขนสง่

มวลชนกรงุเทพมหานคร

สญัญาการใหบ้รกิารเดนิรถ

และซอ่มบ ารงุโครงการ

รถไฟฟ้าสายสเีขยีว ชว่ง

หมอชติ-สะพานใหม่ -คูคต และ

ชว่ง แบ ร ิง่ -สมุทรปราการ

ขอบเขต รถไฟฟ้าสว่นหลกั

สว่นตอ่ขยาย 1

(และสว่นหลกั – ภายหลงั

ปี 2572 )

สว่นตอ่ขยาย 2

คูส่ญัญา

กทม . กบั บรษิทั ระบบ

ขนสง่มวลชนกรงุเทพ 

จ ากดั

บรษิทั กรงุเทพธนาคม จ ากดั 

กบั บรษิทั ระบบขนสง่มวลชน

กรงุเทพ จ ากดั (มหาชน)

บรษิทั กรงุเทพธนาคม จ ากดั 

กบั บรษิทั ระบบขนสง่มวลชน

กรงุเทพ จ ากดั (มหาชน)

รูปแบบ

สญัญา
PPP Net Cost

จา้งเอกชนใหบ้รกิารเดนิรถ ซอ่ม

บ ารงุ และเก็บคา่โดยสาร

จา้งเอกชนใหบ้รกิารเดนิรถ 

ซอ่มบ ารงุ และเก็บคา่โดยสาร

ระยะเวลา 30 ปี (2542 -2572 ) 30 ปี (2555 -2585 )* 25 ปี (2560 -2585 )*

สญัญาทีเ่กีย่วขอ้งในปัจจบุนั

* มคีวามเป็นไปไดใ้นการเจรจาระหวา่งคูส่ญัญาเพือ่ยตุสิญัญากอ่นก าหนดหากมคีวามจ าเป็นในการด าเนินโครงการ

รถไฟฟ้าทัง้ระบบ

ความเป็นไปได้ด้านกฎหมาย

❑ คณะรฐัมนตรรีบัทราบมตเิมือ่วนัที ่24 พฤษภาคม 2559
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การวิเคราะห์และบริหารจัดการความเส่ียงโครงการ 



ความเส่ียงของโครงการ
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การขออนุมตัโิครงการ

การจดัเตรยีมพืน้ทีส่ าหรบั

กอ่สรา้งโครงการ

การออกแบบ

การส่งมอบพืน้ทีก่อ่สรา้ง

การจดัหาแหล่งเงินทุน

การขออนุญาตตา่งๆ

การกอ่สรา้งงานโยธา

การตดิต ัง้ระบบ E&M และ 

Rolling Stock

ความตอ้งการ (Demand) 

การปรบัราคา และการจดัเกบ็

รายไดข้องโครงการ

การเดนิรถและการบ ารุงรกัษา

ตน้ทุนคา่ใชจ้า่ย

ในการบ ารุงรกัษา

เศรษฐกจิ

ความเสีย่งดา้นนโยบาย

ความเสีย่งดา้นกฎหมาย

ก่อนก่อสร้าง ระหว่างก่อสร้าง ด าเนินงาน อ่ืนๆ



การจดัเตรยีมพืน้ทีส่ าหรบักอ่สรา้งโครงการ  
การเวนคนื /จดัหาทีด่นิส าหรบัด าเนินโครงการลา่ชา้กวา่ทีก่ าหนด  

มาตรการจดัการความเสีย่ง

• ปฏบิตัติามแผนงานการสง่มอบพืน้ทีต่ามกรอบเวลาทีก่ าหนด และพจิารณาแนวทางสมานฉันทก์บัเจา้ของทีด่นิ อาท ิการก าหนด

คา่ตอบแทนทีเ่ป็นธรรมและเหมาะสมกบัสภาวะเศรษฐกจิ หรอืเจรจาซือ้ขายโดยไม่ตอ้งด าเนินการดว้ยพ .ร .ฎ. เวนคนื เพือ่ลดขัน้ตอนทีอ่าจ

ใชเ้วลานาน

• เร ิม่ด าเนินการเกีย่วกบัทีด่นิทนัททีีไ่ดร้บัอนุมตัโิครงการ เพือ่ใหข้ ัน้ตอนตา่ง ๆ แลว้เสรจ็ทนัการลงนามในสญัญาหรอืกอ่นการเร ิม่โค รงก าร
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ความเส่ียงของโครงการ

การจดัหาแหล่งเงินทุน 
ตน้ทนุการเงนิสงูเกนิกวา่ทีค่าดการณไ์ว ้

การกอ่สรา้งงานโยธา
คา่ใชจ้า่ยในการกอ่สรา้งสงูกวา่ทีค่าดการณไ์ว ้ (Cost Overrun)

มาตรการจดัการความเสีย่ง

• ใชส้มมตฐิานตน้ทนุทางการเงนิวเิคราะหโ์ครงการตามหลกัวชิาการ และพจิารณาแนวโนม้ของตลาดเงนิ 

• มมีาตรการการบรหิารจดัการตน้ทนุทางการเงนิในอนาคต เชน่ การจดัท าบญัชสี ารองหนี ้ (DSRA) และการ Hedging Interest เป็นตน้

มาตรการจดัการความเสีย่ง

• ทบทวนคา่ลงทนุกอ่สรา้งโครงการใหเ้พยีงพอ

• ก าหนดวธิกีารออกแบบกอ่สรา้งดว้ย Output Specification เพือ่ยดืหยุน่ในการพจิารณาปรบัลดตน้ทนุ

• ใชเ้คร ือ่งจกัรเทคโนโลยคีวบคูก่บัแรงงาน เพือ่ลดคา่จา้งแรงงาน

• วางแผนการทางการเงนิ และประมาณการคา่ใชจ้า่ยใหส้อดคลอ้งกบัการด าเนินโครงการ

• เผือ่ตน้ทนุส ารอง (Contingencies Cost) ในการประเมนิตน้ทนุโครงการ 

• ท าสญัญาแลกเปลีย่นเงนิตราตา่งประเทศ ส าหรบัสนิคา้หรอือปุกรณท์ีต่อ้งน าเขา้จากตา่งประเทศ 

• พจิารณาท าสญัญาซือ้ขายวสัดลุว่งหนา้ เพือ่หลกีเลีย่งความผนัผวนของราคาวสัดุ
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การบูรณาการระบบรถไฟอยา่งไมม่ปีระสทิธภิาพ

มาตรการจดัการความเสีย่ง

ควรก าหนดขอบเขตงาน คณุภาพอปุกรณ ์งานระบบและเทคโนโลยใีหช้ดัเจน และขอ้ก าหนดผูร้บัผดิหรอืบทปรบัตามความเหมาะสม อกีทัง้

ควรก าหนดคณุสมบตัเิอกชนผูเ้ขา้รว่มลงทนุใหม้ปีระสบการณท์ีส่อดคลอ้งกบัการด าเนินโครงการ  ในการจดัท ารา่งเอกสารการคดัเลอืก

เอกชนรว่มทนุ (RFP)

การเกดิอบุตัเิหตหุรอืความผดิพลาดในระหวา่งการตรวจสอบ

มาตรการจดัการความเสีย่ง

• ก าหนดคณุสมบตัปิระสบการณข์องผูร้ว่มลงทนุอยา่งเหมาะสม

• พจิารณาก าหนดเงือ่นไขการจดัท าประกนัภยัในขอ้ก าหนดและสญัญารว่มลงทนุใหช้ดัเจน ใหค้รอบคลมุตลอดระยะเวลาการสมัปทาน ทัง้

ในชว่งการกอ่สรา้ง การทดสอบระบบ และชว่งการใหบ้รกิารเดนิรถและบ ารงุรกัษา
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จ านวนผูโ้ดยสาร/ผูใ้ชบ้รกิาร

มาตรการจดัการความเสีย่ง

• ภาครฐัควรก าหนดโครงสรา้งอตัราคา่โดยสารอยา่งเป็นธรรม พรอ้มพฒันาสว่นเชือ่มตอ่ใหส้ะดวกสบาย เพือ่เป็นการเชญิชวนให ้

ประชาชนมาใชบ้รกิารโครงการ

• ควรมมีาตรการตดิตามปรมิาณผูโ้ดยสารตลอดระยะเวลาโครงการ 

อตัราคา่โดยสาร
มาตรการจดัการความเสีย่ง

ภาครฐัควรด าเนินการจดัท าแนวทางการก าหนดอตัราคา่โดยสารการขนสง่มวลชนทางรางทีช่ดัเจนเหมาะสม กอ่นเร ิม่กระบวนการจดัหา

เอกชนผูร้ว่มลงทนุ เพือ่ใหภ้าคเอกชนมคีวามเชือ่มั่นในการเขา้มามสีว่นรว่ม และสามารถด าเนินโครงการไดอ้ยา่งส าเรจ็ลลุว่ง 

ตน้ทุนกาด าเนินงานและบ ารุงรกัษาสูงกว่าทีค่าดการณ์

มาตรการจดัการความเสีย่ง

• จดัท าแผนการบรหิารจดัการคา่ใชจ้า่ยใหเ้ป็นไปอยา่งมปีระสทิธภิาพ

• ก าหนดระยะเวลาในขัน้ตอนการคดัเลอืกเอกชนใหม้คีวามเหมาะสม เพือ่ใหเ้อกชนมรีะยะเวลาเพยีงพอในการทบทวนผลการศกึษา

• ก าหนดตวัชีว้ดัระดบัการใหบ้รกิาร (KPI) ในรปูแบบของ Output Specification ทีม่สีว่นในการลดตน้ทนุการด าเนินงาน

• ควรท าสญัญาซือ้ขายลว่งหนา้และก าหนดราคาแบบคงทีส่ าหรบัวสัด ุอปุกรณท์ีต่อ้งใชใ้นการด าเนินงานและบ ารงุรกัษา

• ควบคมุคา่ใชจ้า่ยในการบรหิารจดัการโครงการ   

ความเส่ียงของโครงการ
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ติดตามความก้าวหน้าของโครงการ
Facebook Fanpage : 
Bangwa-talingchan extention

Webpage: 
bangwa -talingchanextension.com 
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