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กลา่วรายงาน 

กลา่วเปิดการสมัมนา

 



 - วศิวกรรมโครงสรา้งและสถาปัตยกรรม 

 - การคาดการณป์รมิาณผูโ้ดยสารและ

รายไดข้องโครงการ   

 - การวเิคราะหด์า้นการเงนิในรปูแบบภาครฐัลงทุนและ

ด าเนินการเอง (Public Sector Comparator: PSC)

- การศกึษารปูแบบการรว่มลงทนุทีเ่หมาะสมกบัโครงการ

 - มาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

 - มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม  
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โครงการระบบขนส่งมวลชน

กรุงเทพมหานคร 

ส่วนต่อขยาย สายสลีม 

ตอนที ่3 (บางหวา้-ตลิง่ชนั)

2558
2562

2563
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บรเิวณโดยรอบพืน้ทีโ่ครงการเป็นพืน้ทีท่ีอ่ยู่อาศยั 

พืน้ทีเ่ชงิพาณิชย ์ ตลอดแนวเสน้ทาง 

อาท ิตลาดดอกไมป้ากคลองตลาด (ใหม่) เดอะเซอรเ์คลิ 

โดยแนวเสน้ทางโครงการเป็นดงันี้

▪ เร ิม่ตน้บรเิวณสถานีบางหวา้ (S12) โดยเดนิรถไปดา้นทศิเหนือ

ตามแนวถนนราชพฤกษ ์

▪ ผ่านทางแยกตดัถนนบางแวก (ซอยจรลัสนิทวงศ ์13) 

▪ ผ่านทางแยกตดัถนนพรานนก - พุทธมณฑลสาย 4 

▪ จากน้ันยกระดบัเพือ่ขา้มทางแยกตดัถนนบรมราชชนนีและทางด่วนสาย

กาญจนาภเิษก 

▪ ขา้มรถไฟฟ้าสายสแีดงออ่น (ชว่งบางชือ่ - ตลิง่ชนั) และโครงการ

รถไฟฟ้าสายสสีม้ชว่งตะวนัตก (บางขนุนนท ์– ศนูยว์ฒันธรรม

แห่งประเทศไทย) 

▪ สิน้สดุการใหบ้รกิารเดนิรถทีส่ถานีตลิง่ชนั (S18) เป็นสถานีสดุทา้ย      
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มูลคา่การลงทุนคา่ลงทุนโครงการ 

(CAPEX) 

คา่ใชจ้า่ยในการด าเนินงาน

และบ ารุงรกัษา (OPEX)

รวม ค่าลงทุนโครงการ (CAPEX)  ล้านบาท

ค่าก่อสร้างงานโยธา/สถาปัตยกรรม
/ค่าเตรียมการก่อนเปิดให้บริการ

11,050 ล้านบาท

ค่าติดต้ังระบบอาณัติสัญญาณ
และโทรคมนาคม 

3,019 ล้านบาท

ค่าบริการทางวิศวกรรม 734 ล้านบาท

ค่าชดเชยที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง (ไม่มี)

ค่าเดินทาง บ ารุงรักษา 
และค่า Asset Rener

15,029 ล้านบาท

ค่าจัดหาขบวนรถไฟฟ้า 2,100 ล้านบาท

ค่าจัดการค่าโดยสาร 752 ล้านบาท

ค่าภาษีมูลค่าเพิ่ม 1,252 ล้านบาท

รวม การด าเนินงานและ   
       บ ารุงรักษา (OPEX) (30 ปี)

 ล้านบาท
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ในการคาดการณ์ปร ิมาผูโ้ดยสารเดิม 
มีการวิ เ ค รา ะห ์ค่ า โดยสารแบ่ ง

ออกเป็น 2 กรณี คอื 

1) ค่าโดยสารคงที่ โดยวิเคราะห์ที่ 3 อัตรา 
คือ 10 12 และ 15 บาท

2) ค่าโดยสารกรณีรวมรถไฟฟ้าสายสีเขียว
ส่วนต่อขยายสายสีลมตอนที่ 2 และ 3 
(S9-S18) แล้วเก็บค่าโดยสารในระบบ 
MRT Standardization  

จากการทบทวนการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารเดิม 
พบว่า กรณีคิดค่าโดยสารคงที่ 10 บาท มีปริมาณ
ผู้โดยสาร (คน-เที่ยว/วัน) สูงที่สุด และกรณีเก็บค่า
โดยสารในระบบ MRT Standardization มีปริมาณ
ผู้โดยสารน้อยที่สุด จากการวิเคราะห์ตามสมติฐานการ
เก็บค่าโดยสาร
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รูปแบบการลงทุนทีเ่หมาะสม 
คือ รูปแบบการลงทุนที่กรุงเทพมหานครว่าจ้าง วิสาหกิจของกรุงเทพมหานครเป็นผู้ด าเนินโครงการ 
ออกแบบ คัดเลือกผู้รับเหมางาน โยธา ระบบรถไฟฟ้า และบริหารจัดการการเดินรถ 

การวเิคราะหผ์ลตอบแทน

ทางเศรษฐศาสตร ์

การวเิคราะหผ์ลตอบแทน

ทางการเงิน

กรณีศึกษา

ดัชนีช้ีวัดทางเศรษฐกิจ

EIRR NPV (ล้านบาท)
B/C 

Ratio

กรณี 1 ค่าโดยสาร 10 บาท 23.8% 17,122 2.2

กรณี 2 ค่าโดยสาร 12 บาท 23.4% 16,353 2.1

กรณี 3 ค่าโดยสาร 15 บาท 22.7% 15,181 2.1

กรณี 4 ค่าโดยสารตาม MRT 21.5% 13,127 1.9

ระยะเวลา 
(ปี)

อัตราผลตอบแทน
ทางการเงิน (FIRR) 

มูลค่าปัจจุบันสุทธิ; 
NPV (ล้านบาท)

อัตราส่วน
ผลประโยชน์ต่อทุน 

(B/C)

25 0.11% -8,444 0.62

30 2.19% -6,329 0.73

35 3.53% -4,130 0.83

40 4.36% -2,144 0.92
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ยุทธศาสตรช์าต ิระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) 

แผนแม่บทภายใตยุ้ทธศาสตรช์าต ิ

(พ.ศ. 2566 - 2580)

แผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิฉบบัที่ 13 

(พ.ศ. 2566 – 2570)

ความสอดคลอ้งกบัเป้าหมายการพฒันาทีย่ ัง่ยนื
(Sustainable Development Goals : SDGs)
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แผนปฏบิตักิารดา้นคมนาคม พ.ศ. 2566 – 2570

แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางราง

ในเขตกรงุเทพมหานคร และปรมิณฑล 

(พืน้ทีต่อ่เน่ือง) ระยะที ่2 (M-MAP 2) 
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แผนพฒันากรงุเทพมหานครระยะ 20 ปี ระยะที ่3 (พ.ศ. 

2566 - 2570)

(รา่ง) ผงัเมอืงรวมกรงุเทพมหานคร 

(ปรบัปรงุคร ัง้ที ่4)

นโยบายผูว้า่ราชการกรงุเทพมหานคร 

(9 ดา้น 9 ด)ี ▪

▪
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จดัท ารายงานฯ และ 

หลกัการโครงการ

(มาตรา 22 และ 28)

กรงุเทพมหานคร

(เจา้ของโครงการ)

คณะท างาน (ถา้ม)ี

(มาตรา 26)

วา่จา้งทีป่รกึษา

(มาตรา 27)

Market sounding

(มาตรา 22)

รมว.กระทรวงมหาดไทย 

พจิารณาเห็นชอบ

(มาตรา 28)

คณะกรรมการฯ 

ใหค้วามเห็นชอบ

(มาตรา 29)

ครม. พจิารณาอนุมตัิ

หลกัการโครงการ

(มาตรา 29)

กรงุเทพมหานคร 

และรมว.กระทรวงมหาดไทย
สคร. และคณะกรรมการฯ

คณะกรรมการฯ : คณะกรรมการนโยบายการรว่มลงทุนระหว่างรฐัและเอกชน

สคร. : ส านักงานคณะกรรมการนโยบายรฐัวสิาหกจิ

หมายเหต*ุ : กรอบระยะเวลาตาม ประกาศคณะกรรมการฯ เร ือ่งหลกัเกณฑ ์วธิกีาร และกรอบระยะเวลาในการเสนอโครงการ พ.ศ. 2563

สภาพฒันาการเศรษฐกจิ

และสงัคมแห่งชาติ

ส านักงบประมาณ

(กรณีใชง้บประมาณฯ )

ส านักงานบรหิารหนีส้าธารณะ

(กรณีใชเ้งนิกู)้

เสนอความเห็นประกอบการพจิารณา

60 วนั

กรณีไม่เห็นชอบ หรอืตอ้งแกไ้ขรายงานฯ / หลกัการโครงการ

15 วนั 60 วนั 60 วนั

สคร. ประชมุหารอื

ความครบถว้นของรายงานฯ 

และหลกัการโครงการ

30 วนั

รมว.กระทรวงมหาดไทย

เสนอโครงการตอ่ ครม.

15 วนั

รมว.กระทรวงมหาดไทยและคณะรฐัมนตรี

หน่วยงานอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง

ขัน้ตอนการจดัท า / 

เสนอโครงการ

หน่วยงาน

ทีเ่กีย่วขอ้ง

กรอบระยะเวลา*
~240 วนั

13
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❑

❑

❑

วนัที ่18 มถินุายน 2568

❑ อยู่ระหวา่งการจดัท ารายงานฉบบักลาง (Interim Report) 

ตุลาคม 2568
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การทบทวนศกึษาและวเิคราะห ์

โครงการระบบขนสง่มวลชน

กรงุเทพมหานคร 

การศกึษา วเิคราะหค์าดการณ์

ปรมิาณผูโ้ดยสารและรายได ้

ตรวจสอบและทบทวนความเหมาะสม

ดา้นเทคนิคและดา้นเทคโนโลยี

ศกึษาทบทวนความเหมาะสมดา้นสิง่แวดลอ้ม 

การประมาณการตน้ทุนและคา่ใชจ้า่ยของโครงการ 

การประมาณการคา่ใชจ้า่ยในการด าเนินงานและบ ารงุรกัษา (O&M)

การศกึษาวเิคราะหด์า้นเศรษฐกจิและการเงนิของโครงการ

การวเิคราะหแ์ละประเมนิความเสีย่งของโครงการ 

การศกึษาความเหมาะสมของรปูแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน 

การศกึษาวเิคราะหป์ระเด็นขอ้กฎหมายทีเ่กีย่วขอ้ง 

จดัท าเอกสารตามพระราชบญัญตักิารรว่มลงทุนระหวา่งรฐัและเอกชน พ.ศ. 2562 ในหมวด 4 สว่นที ่1 การเสนอโครงการ 

จดัประชมุสมัมนา
Market Sounding 

Seminar

Market Sounding 

Interview Workshop

จดัท า Webpage ของโครงการ

Inception Report Interim Report Draft Final Report Final Report18 ม.ิย. 68 17 ต.ค. 68 27 ม.ค. 69

6 ม.ีค. 69
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ทบทวนการศกึษาและวเิคราะหโ์ครงการระบบขนส่งมวลชนกรงุเทพมหานคร 

ทบทวนการศึกษาและวิเคราะห์โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครทั้งระบบ (ส่วนหลัก รวมส่วน ต่อขยายที่ 1 และส่วนต่อ
ขยายที่ 2) การวิเคราะห์การคาดการณ์จ านวนผู้โดยสาร รายได้ ค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องด้านการด าเนินการโครงการ การให้บริการขนส่ง
ผู้โดยสาร และการพัฒนาการจุดเชื่อมต่อการเดินทางในเส้นทางโครงการ   

ศกึษาและวเิคราะหร์ายไดจ้ากการด าเนินโครงการ

ศึกษาและวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและรายได้จากการด าเนนิโครงการ ทั้งรายได้จากค่าโดยสารและรายได้เชิงพาณิชย์ 
โดยพิจารณาปริมาณผู้โดยสารภายใต้สถานการณ์การพัฒนาโครงข่ายรถไฟฟ้าและโครงข่ายคมนาคมอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้องตามแผนงานในอนาคต

ตรวจสอบและทบทวนความเหมาะสมดา้นเทคนิคและดา้นเทคโนโลยี

ตรวจสอบและทบทวนความเหมาะสมดา้นเทคนิคและด้านเทคโนโลยี โดยพิจารณาถึงการออกแบบระบบและการเลือกใช้วัสดุอุปกรณ์
ในการเดินรถและการบ ารุงรักษา รวมทั้งเทคโนโลยีที่เหมาะสมที่น ามาใช้ส าหรับการด าเนินงานรถไฟฟ้า

ศกึษาทบทวนความเหมาะสมดา้นสิง่แวดลอ้ม 

ศึกษาทบทวนความเหมาะสมของมาตรการปอ้งกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ศกึษาคาดการณต์น้ทนุและค่าใชจ้า่ยของโครงการ 

ศึกษาคาดการณ์ต้นทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ ทั้งประมาณการต้นทุนค่าก่อสร้างและค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษาโครงการ 
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ศึกษาวิเคราะห์ด้านการเงินของโครงการ โดยประมาณการผลตอบแทนทางการเงินของโครงการ ในรูปผลตอบแทนทางการเงิน (Financial 
Internal Rates of Return, FIRR) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value, NPV) อัตราผลประโยชน์ต่อค่าใช้จ่าย (Benefit Cost Ratio, 
B/C Ratio) ระยะเวลาคืนทุน (Payback Period) และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวต่อตัวแปรที่ส าคัญ (Sensitivity Analysis)

ศกึษาวเิคราะหด์า้นการเงนิของโครงการ

ศึกษาวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจของโครงการ โดยประเมินค่าใช้จ่ายด้านเศรษฐศาสตร์และผลประโยชน์ทางตรงของโครงการและประมาณการณ์
ผลตอบแทนด้านเศรษฐศาสตร์ (Economic Internal Rates of Return, EIRR) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value, NPV) 
อัตราผลประโยชน์ต่อค่าใช้จ่าย (Benefit Cost Ratio, B/C Ratio) และการวิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity Analysis)

ศกึษาวเิคราะหด์า้นเศรษฐกจิของโครงการ

วเิคราะหแ์ละประเมนิความเสีย่งของโครงการ 

วิเคราะห์และประเมินความเสี่ยงของโครงการ รวมถึงการระบุความเสี่ยง การพิจารณาถึงโอกาสที่จะเกิดความเสี่ยง ผลกระทบ
ในกรณีที่เกิดความเสี่ยงขึ้น และวิธีบริหารจัดการความเสี่ยงในด้านต่าง ๆ ซึ่งรวมถึงความเสี่ยง ที่เกิดขึ้นในช่วงก่อนการก่อสร้างและระหว่างการ
ก่อสร้าง ความเสี่ยงที่เกิดขึ้นในช่วงการด าเนินงาน และความเสี่ยงอื่น ๆ 

ศกึษาความเหมาะสมของรปูแบบการใหเ้อกชนรว่มลงทุน 

ศึกษาความเหมาะสมของรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทนุ โดยที่ปรึกษาจะต้องศึกษาวิเคราะห์และเสนอแนะรูปแบบทางเลือกตา่ง ๆ 
ของการให้เอกชนร่วมลงทุนที่เหมาะสม เพ่ือประกอบการตัดสินใจของส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร
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การจดัประชมุสมัมนาเพือ่รบัฟังความคดิเห็นของประชาชน หน่วยงานของรฐัและภาคเอกชน

        และการประชมุเชงิปฏบิตักิาร 

• การจัดประชุมสัมมนาเพื่อประชาสัมพันธ์โครงการ (ผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 80 คน)  
• การจัดประชุมสัมมนาเพื่อฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับการลงทุนโครงการของภาคเอกชน (Market Sounding Focus Group / Interviews) 

(จ านวนไม่น้อยกว่า 1 คร้ัง ผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 80 คน)  
• การจัดประชุมสัมมนาเพื่อรับฟังความคิดเห็นการลงทนุโครงการ (Market Sounding) (จ านวน 1 คร้ัง ผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 80 คน)  
• การจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) (จ านวนไม่น้อยกว่า 1 ครั้ง ผู้เข้าร่วมไม่น้อยกว่า 40 คน)  

จดัท าเอกสารตามพระราชบญัญตักิารรว่มลงทุนระหว่างรฐัและเอกชน พ.ศ. 2562 

          ในหมวด 4 ส่วนที ่1 การเสนอโครงการ 

จดัท า Webpage ของโครงการ

ศกึษาวเิคราะหป์ระเด็นขอ้กฎหมายทีเ่กีย่วขอ้ง 
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1 การทบทวนการศึกษาและวิเคราะห์โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครท้ังระบบ (ส่วนหลัก รวมส่วนต่อขายท่ี 1 และ 2) 4.1 5.00 4.00 5.00 3.00 1.00 1.00 สัญญาลักษณ์ตามแผนงาน

การศึกษาและวิเคราะห์โครงการระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยายสายสีลม ตอนท่ี 3 (บางหว้า-ตล่ิงชัน) 50.00 8.00 ปฏิบัติงานเต็มเวลา

2.1 การศึกษาและวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารและรายได้ 4.2 5.00 2.00 2.00 2.00 0.50 0.50 ปฏิบัติงานเป็นช่วงเวลา

2.2 การตรวจสอบและทบทวนความเหมาะสมด้านเทคนิดและเทคโนโลยี 4.3 5.00 2.00 2.00 2.00 0.50 0.50 การประเมินและทดสอบ

2.3 การศึกษาและทบทวนความเหมาะสมของมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดกระทบส่ิงแวดล้อม 4.4 5.00 2.00 2 2 0.50 0.50 ความสนใจของเอกชน

2.4 การประมาณการต้นทุนและค่าใช้จ่ายของโครงการ 4.5(1) 2.50 0.00 2.00 2.00 2.00 2.00 1.30 0.30 0.1 0.1 0.1 0.1 การสัมมนาสรุปผลการศึกษาโครงการ

2.5 การประมาณการค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและบ ารุงรักษาโครงการ (O&M) 4.5(2) 2.50 0.00 2 2 0.50 0.10 0.10 0.10 0.1 0.1 การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ

2.6 การศึกษาและวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจของโครงการ 4.6 5.00 0.00 2.40 2.40 0.10 0.10

2.7 การศึกษาและวิเคราะห์ด้านการเงินของโครงการ 4.7 5.00 0.00 0.70 0.70 0.80 0.80

2.8 การวิเคราะห์และประเมินความเส่ียงของโครงการ 4.8 5.00 0.00 0.50 0.50 0.50 0.50

2.9 การศึกษาความเหมาะสมของรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุน 4.9 10.00 0.00

2.10 การศึกษาวิเคราะห์ประเด็นข้อกฎหมายท่ีเก่ียวข้อง 4.10 5.00 2.00

การจัดประชุมสัมมนาเพ่ือรับ ฟั งความคิดเห็นของประชาชน 4.11 30.00 0.00

3.1 การจัดประชุมสัมมนาเพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ (Market Sounding Stakeholder Forum) 4.11(1) 10.00 0.00 2

3.2 การจัดประชุมสัมมนาเพ่ือฟังความความคิดเห็นเก่ียวกับการลงทุนโครงการของภาคเอกชน (Market Sounding Focus Group/Interviews) 4.11(2) 5.00 0.00 2

3.3 การจัดประชุมสัมมนาเพ่ือรับฟังความคิดเห็นการลงทุนโครงการ (Market Sounding) 4.11(3) 10.00 0.00 2

3.4 การจัดประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 4.11(4) 5.00 0.00 2

การจัดท าเอกสารตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ .ศ . 2562 ในหมวด 4 ส่วนท่ี 1 การเสนอโครงการ 4.12 10.00 0.50

4.1 รายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ 4.12(1) 5.00 0.25 0.10 0.10 0.10 0.60 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10

4.2 หลักการของโครงการ 4.12(2) 5.00 0.25 0.5 0.5 1 0.3 0.1 0.1

5 จัดท า Webpage ของโครงการเพ่ือเช่ือมโยงกับ  Website ของส านักการจราจรและขนส่ง 4.13 5.00 0.50 0.10 0.10 0.10 0.60 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10

6 การสนับสนุนทางวิชาการในการเสนอโครงการ - - - 0.10 0.10 0.20 0.20 0.20 0.20 0.20 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10 0.10

รายงานและเอกสาร จ านวน

7.1 รายงานเบ้ืองต้น (Inception Report) 10 ชุด

7.2 รายงานฉบับกลาง (Interim Report) 10 ชุด

7.3 ร่างรายงานการศึกษาและวิเคราะห์โครงการ ฉบับสมบูรณ์  (Draft Final Report) 10 ชุด

7.4 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

7.4.1 รายงานศึกษาและวิเคราะห์โครงการฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ฉบับภาษาไทย 30 ชุด

7.4.2 รายงานศึกษาและวิเคราะห์โครงการฉบับสมบูรณ์ (Final Report) ฉบับภาษาอังกฤษ 10 ชุด

7.4.3 รายงานหลักการของโครงการร่วมลงทุน ฉบับภาษาไทย 30 ชุด

7.4.4 รายงานหลักการของโครงการร่วมลงทุน ฉบับภาษาอังกฤษ 10 ชุด

7.4.5 บันทึกข้อมูลใส่ DVD 10 ชุด

7.4.6. บันทึกข้อมูลใส่ External Hard Disk (ความจุไม่น้อยกว่า 1 TB) 2 ชุด

100.00% 13.00%

ประจ างวด 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 10.00 10.00 10.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50 2.50

สะสม 5.00 10.00 15.00 20.00 25.00 30.00 40.00 50.00 60.00 65.00 70.00 75.00 80.00 85.00 87.50 90.00 92.50 95.00 97.50 100.00

ประจ างวด 6.50 6.50

สะสม 6.50 13.00
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S13 สถานีบางแวก

S14 สถานีบางเชือกหนัง

S15 สถานีบางพรม

S16 สถานีอินทราวาส

S17 สถานีบรมราชชนนี

S18 สถานีตลิ่งชัน

Stabling yard

S13 

CH. 0+468

S14 

CH. 1+758

1290 m

S15 

CH. 3+491

1733 m

S16 

CH. 4+766

1275 m

S17 

CH. 6+071

1305 m

S18 

CH. 7+401

1330 m

Stabling Yard

CH. 8+175

773 m

แผนผงัทางรถไฟ (Schematic Layout plan)

ระยะทาง 8.175 km
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S13 สถานีบางแวก

S14 สถานีบางเชือกหนัง

S15 สถานีบางพรม

S16 สถานีอินทราวาส

S17 สถานีบรมราชชนนี

S18 สถานีตลิ่งชัน

Stabling yard

❑

❑

ดงัน้ัน เพือ่ลดผลกระทบกบัพืน้ทีแ่ละไม่ใหก้ระทบกบั

การออกแบบเดมิ จะยงัยงัใชร้ปูแบบแนวเสน้ทางวางบนเกาะกลาง 

ต าแหน่งคงเดมิ แตจ่ะขยบัต าแหน่งของ turnout ใหอ้ยู่ในต าแหน่งที่

เหมาะสม มคีวามปลอดภยัและสอดคลอ้งกบัแผนการเดนิรถไฟ
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S13 สถานีบางแวก

S14 สถานีบางเชือกหนัง

S15 สถานีบาง
พรม

S16 สถานีอินทรา
วาส

S17 สถานีบรมราช
ชนนี

S18 สถานีตลิ่ง
ชัน

Stabling yard

• รูปแบบ Track Alignment ตามการศึกษาเดิม (สภาพปัจจุบัน)
สถานี S18: สถานีตลิ่งชัน เป็นสถานีปลายทาง (Terminal Stations) 
ด้านปลายสถานีออกแบบเป็นรางจอดข้ามคืน Stabling Track จ านวน 4 ราง

• พิจารณาโครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองมหาสวัสดิ ์ถนนราชพฤกษ์ 
บริเวณลานจอดรถไฟฟ้า เพ่ือพิจารณาศึกษาความเหมาะสมของการ
ออกแบบลานจอดรถไฟฟ้า
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รายการ การศกึษาความเหมาะสมฯเดมิ
โครงการศกึษาและวเิคราะหโ์ครงการฯ

ตาม พ.ร.บ. รว่มทุน พ.ศ. 2562

1.    ดา้นวศิวกรรม

1.1  แนวเสน้ทาง บางหวา้-ตลิง่ชนั

1.2  ระยะทาง 8.175 กโิลเมตร

1.3  สถานี

▪ จ านวนสถานี 6 สถานี

▪ ต าแหน่ง

ตามผลการศกึษาความเหมาะสม 

ด าเนินการทบทวนเบือ้งตน้พบวา่ตอ้งมกีารปรบัปรงุแกไ้ข

ใหม้คีวามสอดคลอ้งกบัสภาพปัจจบุนั อาท ิ

การปรบัต าแหน่งสถานี S18 ตลิง่ชนั เป็นตน้

▪ รูปแบบโครงสรา้ง

▪ งานร ือ้ยา้ยสาธารณูปโภค

1.4  ศนูยซ์อ่มบ ารุง

• ต าแหน่ง ศนูยซ์อ่มบ ารุงเดมิรว่มกนักบัของ BTSC ทีห่มอชติ  

อยูร่ะหวา่งการทบทวนเปรยีบเทยีบใหม้คีวามเหมาะสมกบั

การด าเนินโครงการ

• รูปแบบโครงสรา้ง อาคารคอนกรตีเสรมิเหล็ก  

รองรบัพืน้ทีจ่อดและซอ่มบ ารงุรถไฟฟ้า  

• การเชือ่มตอ่กบัถนนหลกั เช ือ่มตอ่ถนนบรเิวณ ศนูยซ์อ่มบ ารงุของ BTSC หมอชติ

1.5  รูปแบบโครงสรา้งทางวิง่  1.รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาเดีย่ว 

(Single Pier) 2. รปูแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาคู ่

(Portal Frame) 3.แบบ Balance Cantilever  

1.รูปแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาเดีย่ว (Single Pier) 

2. รูปแบบโครงสรา้งทางวิง่รถไฟฟ้าแบบเสาคู ่(Portal Frame) 

3.แบบ Balance Cantilever 

4.  รูปแบบโครงสรา้งทางวิง่แบบ 3 Track และ 4 Track

1.6  การคาดการณผู์โ้ดยสาร

• ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุดปีแรก 3,878 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2564)

อยูร่ะหวา่งการศกึษาและคาดการณข์องโครงการ 

โดยจะน าเสนอผลเบือ้งตน้ในรายงานฉบบัถดัไป

• ผูโ้ดยสารบนระบบสูงสุด

ปีสุดทา้ย
9,198 คน/ชม./ ทศิทาง (ปี พ.ศ. 2594)

1.7  เวลาในการเดนิรถ (ไป-กลบั) 31 นาท ี

1.8 ระยะเวลาระหว่างขบวน 

         (Headway)

6 นาที
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รายการ การศกึษาความเหมาะสมฯเดมิ
โครงการศกึษาและวเิคราะหโ์ครงการฯ

ตาม พ.ร.บ. รว่มทุน พ.ศ. 2562
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คา่ใชจ้า่ยตลอดระยะเวลาสญัญาโครงการ

มูลคา่การลงทุนของโครงการ  

(Investment)

ด าเนินงาน

(Operation)

คา่บ ารงุรกัษา

(Maintenance)

มูลค่าการก่อสร้างงานโยธา 
(Civil Investment)

มูลค่างานระบบไฟฟ้า เครื่องจักรกล
และระบบการเดินรถ
(Civil Investment)

มูลค่าขบวนรถไฟฟ้า
(Rolling Stock Investment)

มูลค่างานลงทุนอื่น
(Other Investment)

ค่าใช้จ่ายบุคลากร 
(Staff Operation)

ค่าสาธารณูโภค 
(Utility Operation)

ค่าไฟฟ้าขบวนรถไฟฟ้า 
(Rolling Stock Electricity) 

ค่าทักษะความเชี่ยวชาญและค่าใช้จ่ายอื่น ๆ 
(Expert Skill and Other Operation)

ค่าบ ารุงรักษาขบวนรถไฟฟ้า 
(Rolling Stock Maintenance)

ค่าบ ารุงรักษาช้ินส่วนอุปกรณ์หลัก
ของระบบ (System Maintenance)
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1. ฐานขอ้มูลแบบจ าลองดา้นการจราจรและขนส่ง

1.1 แบบจ าลองจราจร แบบจ าลองจราจรและขนสง่เขตกรงุเทพมหานครและปรมิณฑล (eBUM) ภายใตโ้ครงการ BTDS 2566

1.2 ขอ้มูลดา้นเศรษฐกจิสงัคม อา้งองิตามฐานขอ้มูล eBUM ภายใตโ้ครงการ BTDS 2566

1.3 คา่น ้ามนัเฉลีย่ เฉลีย่ประมาณ 33.26 บาท/ลติร (ราคา ณ วนัที ่1 กค. พ.ศ. 2568)
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2. ขอ้มูลระบบขนส่งมวลชน

2.1 อตัราคา่โดยสาร 

      (ราคาปี พ.ศ. 2568)

รถไฟฟ้า

▪ BTS : 17-62 บาท (สว่นตอ่ขยาย 15 บาท ตลอดสาย)

▪ MRT : 17-45 บาท

▪ ARL : 15-45 บาท

▪ สายสม่ีวง : 14-20 บาท

▪ สายสแีดง : 20 บาท ตลอดสาย

▪ สายสทีอง : 16 บาท ตลอดสาย

▪ สายสเีหลอืง : 15-45 บาท

อตัราคา่โดยสารในแบบจ าลอง ประกอบดว้ย คา่แรกเขา้ (Boarding) และตามระยะทาง (Distance) ขึน้กบัหน่วยงาน

ทีใ่หบ้รกิารระบบรถไฟฟ้า โดยที ่กทม. และ รฟม. เฉลีย่อตัรา 13.5+2.50 บาท/กม. และ รฟท. เฉลีย่อตัรา 

13.5+1.00 บาท/กม.

รถโดยสารประจ าทาง

▪ รถธรรมดา ครมี-แดง : 8.00 บาท (กะสวา่งเพิม่ 1.50 บาท)

▪ รถทางดว่น ครมี-แดง : 10.00 บาท

▪ รถบรกิารตลอดคนื ครมี-แดง : 9.50 บาท

▪ รถปรบัอากาศ ครมี-น า้เงนิ : 12-20 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

▪ รถปรบัอากาศ (ยโูรทู) เหลอืง-สม้ : 13-25 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

▪ รถปรบัอากาศ (PBC) ขาว : 13-25 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

▪ รถปรบัอากาศ ใชก้า๊ซ (NGV 489) ฟ้า : 15-25 บาท ทางดว่นเพิม่ 2 บาท

2.2 อตัราเงินเฟ้อ (Inflation)  รอ้ยละ 2.5 ตอ่ปี  



69

2. ขอ้มูลระบบขนส่งมวลชน

2.3 คา่เปลีย่นถา่ยระบบ ผูโ้ดยสารทีต่อ้งการเปลีย่นถา่ยเสน้ทาง ภายในระบบทีม่ผูีด้ าเนินการเดยีวกนั จะตอ้งไม่เสยีคา่เปลีย่นถา่ยระบบ 

ทัง้ใน BTS รฟท. และ รฟม. 

▪ การคดิคา่แรกเขา้คร ัง้เดยีว (MRTA free Transfer) ส าหรบัโครงข่ายรถไฟฟ้าในความรบัผดิชอบ ไดแ้ก ่

สายสนี ้าเงิน มว่ง เหลอืง ชมพู สม้

2.4 ปีวเิคราะห ์ ปี พ.ศ. 2574 (ปีเปิดใหบ้รกิาร) ปีวเิคราะห ์ทุก ๆ 5 ปี พ.ศ. 2574 2579 2584 2589 และ 2594 

หลงัจากน้ันใช ้Growth จนถงึปี พ.ศ. 2624 รวมระยะเวลาวเิคราะห ์50 ปี

3. แผนงานโครงการในอนาคต

3.1 การพฒันาระบบขนสง่มวลชน อา้งตามแผนการพฒันาของกระทรวงคมนาคม/กทม./รฟม./M-MAP 

3.2 การพฒันาโครงข่ายถนน/ทาง

พเิศษ

อา้งตามแผนการพฒันาของกระทรวงคมนาคม/กทพ./กรมทางหลวง/กทม./กรมทางหลวงชนบท

4. อตัราคา่โดยสารของโครงการ

อตัราคา่โดยสารของโครงการ ทีป่รกึษาทบทวนความเหมาะสมโดยอา้งองิตาม MRTA STANDARDIZE ของ รฟม. และอตัราคา่โดยสาร

ของระบบขนสง่สาธารณะปัจจบุนั
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กรณีที ่1 Base Case 

• เป็นกรณีทีพ่จิารณาการเก็บคา่โดยสารตามโครงสรา้งอตัราคา่โดยสาร
แบบคดิตามระยะทาง ซ ึง่เป็นไปตามกรอบของ MRT Assessment Standardization

กรณีที ่2 DRT Case 

• เป็นกรณีทีพ่จิารณาการเก็บคา่โดยสารตามโครงสรา้งอตัราคา่โดยสาร
แบบคดิตามระยะทาง ซ ึง่เป็นไปตามกรอบของกรมการขนสง่ทางราง กระทรวงคมนาคม 
(ซึง่ปรบัใหเ้ป็นปัจจบุนัจากกรอบ MRT Assessment Standardization อกีตอ่หน่ึง )
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❑ สมมตฐิานการค านวณรายไดจ้ากคา่โดยสารในกรณี Base Case ทีป่รกึษาจะใชโ้ครงสรา้งอตัราคา่โดยสาร แบบคดิ

ตามระยะทาง ซ ึง่เป็นไปตามกรอบของ MRT Assessment Standardization อา้งองิอตัราคา่โดยสารทีไ่ดม้ี

การศกึษาไวโ้ดยโครงการ URMAP คอื มกีารคดิคา่ธรรมเนียมแรกเขา้ 10 บาท และคดิคา่โดยสารตามระยะทาง 1.8 

บาทตอ่กโิลเมตร (ราคา ณ ปี พ.ศ. 2544) และก าหนดใหค้า่โดยสารเพิม่ขึน้รอ้ยละ 2.5 ตอ่ปี ตามอตัราเงนิเฟ้อ 

(Inflation Rate) ดงัก าหนดใน MRT Assessment Standardization

❑ สมมตฐิานการค าณวนรายไดจ้ากคา่โดยสารในกรณี DRT Case ทีป่รกึษาจะใชโ้ครงสรา้งอตัราคา่โดยสาร

แบบคดิตามระยะทาง ซ ึง่เป็นไปตามกรอบของกรมการขนสง่ทางราง กระทรวงคมนาคม การขึน้อตัราคา่โดยสารใน

ระบบขนสง่มวลชนทางราง ตามมาตรฐาน MRT Assessment Standardization (MRT STD.) ไดม้กีารน าดชันี

ราคาผูบ้รกิาร (แบบไม่รวมอาหารและเคร ือ่งดืม่) หรอื Consumer Price Index (CPI): Non-Food & 

Beverages (NFB) มาใชใ้นการค านวณการขึน้อตัราคา่โดยสารใหม่ใหเ้ป็นราคา ณ ปัจจบุนั ซ ึง่ถกูน าไปใชใ้นการ

ค านวณหาคา่แรกเขา้ คา่โดยสารตอ่กโิลเมตร และคา่โดยสารขัน้สงูของระบบขนสง่มวลชนทางรางในรปูแบบตา่ง ๆ 

(คา่แรกเขา้ 12.49 บาท + คา่โดยสาร 2.25 บาท/กม. ณ ปี พ.ศ. 2567)
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์ด้านการเงินในรูปแบบภาครัฐลงทุนและด าเนินการเอง (PSC)

ช่วงลงทุนก่อสร้าง

• ช่วงลงทุนก่อสร้างใช้ระยะเวลา XX ปี ตั้งแต่ปี X สิ้นสุด ปี Y โดยภาครัฐเป็นผู้ลงทุน
ในด้านจัดกรรมสิทธิ์ทีด่ินและทดแทนทรัพย์สิน ลงทุนในด้านงานโยธาและงาน
ระบบ รวมถึงด้านอื่น ๆ ทั้งหมด

ปี X ปี Y

ช่วงลงทุนก่อสร้าง XX  ปี

ช่วงด าเนินงานและบ ารุงรักษา

• ช่วงด าเนินงานและบ ารุงรักษา XX ปี ตั้งแต่ปี Y สิ้นสุด ปี Z ภาครัฐเป็นผู้ด าเนินงาน
และบ ารุงรักษาโครงการเองทั้งหมด โดยรายได้ประกอบไปด้วย รายได้จากค่า
โดยสาร และ รายได้เชิงพาณิชย์

ปี Y ปี Z

ช่วงด าเนินงานและบ ารุงรักษา XX ปี

1. หลักการ
• การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของโครงการ โดยการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินของโครงการในรูปแบบภาครัฐด าเนินการเอง (PSC) มีวัตถุประสงค์เพื่อพิจารณาความ

เป็นไปได้ทางการเงินของโครงการในกรณีหากรัฐด าเนินการเอง และท าการวิเคราะห์ความคุ้มค่าระหว่างรูปแบบภาครัฐลงทุนและด าเนินการเอง (PSC) กับรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่าง
รัฐและเอกชน (PPP) หรือการจ้างเดินรถ เพ่ือน าไปใช้ในการตัดสินใจการคัดเลือกรูปแบบการด าเนินโครงการท่ีคุ้มค่าท่ีสุดส าหรับภาครัฐ
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์ด้านการเงินในรูปแบบภาครัฐลงทุนและด าเนินการเอง (PSC)

ผลตอบแทนโครงการกรณี PSC

Project NPV and 
Equity NPV

Project IRR and 
Equity IRR

Benefit Cost Ratio Payback Period

2) การวิเคราะห์
ผลตอบแทนโครงการ

1) การก าหนดสมมตฐิาน

รายได้

ค่าใช้จ่าย

รายได้ค่าโดยสาร รายได้ค่าเช่าพ้ืนท่ีเชิงพาณิชย์
XX ล้านบาท XX ล้านบาท

ค่าจัดสรรกรรมสิทธ์ิ

XX ล้านบาท

ค่างานโยธา

XX ล้านบาท

ค่างานระบบราง

XX ล้านบาท

ค่าO&M

XX ล้านบาท

รายได้ค่าโฆษณา
XX ล้านบาท

รายได้อื่น (ถ้าม)ี
XX ล้านบาท

2. การวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงิน
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ด้านการเงิน

การเปรียบเทียบรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุน

เส้นทาง
สายสุขุมวิท สายสีลม

สัญญา
สายเหนือ (N) สายตะวันออก (E) สายตะวันตก (W) สายใต้ (S)

1 สยาม - หมอชิต (N8) สยาม - อ่อนนุช (E9) สยาม - สนามกีฬา(W1) สยาม - สะพานตากสิน (S6)
สัมปทาน ปี 2542 - 2572 และ

จ้างเดินรถ ปี 2572 - 2585

2 1 - อ่อนนุช (E9) - แบริ่ง (E14) - (S6) - บางหว้า (S จ้างเดินรถ สิ้นสุดปี 2585

3 2 หมอชิต (N8) - คูคต (N24) แบริ่ง (E14) - เคหะสมุทรปราการ (E23 - - จ้างเดินรถ สิ้นสุดปี 2585

4 3 (โครงการฯ) - - - บางหว้า (S12) - ตลิ่งชัน (S18)

เนื่องจากภาครัฐมีความประสงค์ท่ีจะด าเนินการโครงการส่วนต่อขยาย 3 ซึ่งรูปแบบการร่วมลงทุนท่ีเหมาะสมกับ
โครงการฯ มีท้ังหมด 2 รูปแบบ ได้แก่ การจ้างเดินรถ และ PPP ท้ังนี้ เนื่องด้วยสัญญาสัมปทานหรือสัญญาจ้างเดินรถ
ของสายหลักและส่วนต่อขยายท่ี 1 และ 2 ซึ่งก าลังจะหมดลงในปี 2572 และ 2585 ตามล าดับ ท่ีปรึกษาจึงวิเคราะห์ท้ัง
รูปแบบการร่วมลงทุนของโครงการส่วนต่อขยาย 3 และการรวมสัญญาระหว่างสายหลักและส่วนต่อขยายท่ี 1 2 และ 3 
ภายหลังจากการหมดสัญญาข้างต้น

การจ้างเดินรถ
• ภาครัฐจะเป็นผู้จัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน และเป็นผู้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาและงานระบบของโครงการท้ังหมด รวมถึง

การลงทุนซื้อรถไฟฟ้า โดยท าสัญญาจ้างกับเอกชนให้ด าเนินการบริหารธุรกิจ

รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน (Public-Private Partnership: PPP)
• ภาครัฐจะเป็นผู้จัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
• ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน เป็นผู้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาและงานระบบของโครงการท้ังหมด รวมถึงการลงทุนซื้อ

รถไฟฟ้า 

โครงสร้างการเดินรถไฟฟ้า

สว่นต่อขยายสายหมอชิต – คคูต 16 สถานี 
ระยะทาง 19 กม. 2560 – 2585 สญัญาจา้งเดินรถ

24 สถานี ระยะทาง 23.5 กม.
2542 – 2572 สญัญาสมัปทาน
2572 – 2585 สญัญาจา้งเดินรถ

สว่นต่อขยายสายแบรี่ง – สมทุปราการ 9 สถาน ี
ระยะทาง 13 กม. 2560 – 2585 สญัญาจา้งเดินรถ

สว่นต่อขยายสายบางหวา้ – ตลิ่ง
ชนั 6 สถานี ระยะทาง 7.5 กม.

11 สถานที 12.75 กม. 2555 
– 2585 สญัญาจา้งเดินรถ
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ด้านการเงิน

❑ การวิเคราะห์ความเหมาะสมทางการเงินของโครงการ โดยการวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงินของโครงการใน รูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน (PPP) โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือพิจารณาความ
เป็นไปได้ทางการเงินของโครงการในกรณีเป็นความร่วมมือระหว่าง หน่วยงานภาครัฐ และภาคเอกชน เพ่ือด าเนินโครงการหรือให้บริการสาธารณะ โดยทัง้สองฝ่าย แบ่งปันความเสี่ยงและผลประโยชน์ 
ตามข้อตกลง โดยที่ปรึกษาวิเคราะห์ความคุ้มค่าระหว่างรูปแบบภาครัฐลงทุนและด าเนินการเอง (PSC) กับรูปแบบการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน (PPP) หรือการจ้างเดินรถ เพ่ือน าไปใช้ในการ
ตัดสินใจการคัดเลือกรูปแบบการด าเนินโครงการที่คุ้มค่าท่ีสุดส าหรับภาครัฐ

❑ โดยรูปแบบการร่วมลงทุนทั้ง 3 รูปแบบ รัฐให้สิทธิเอกชนเป็นผู้ด าเนินงานและบ ารุงรักษา โดยมีข้อแตกต่าง ดังนี้

การวิเคราะห์ด้านการเงินในรูปแบบการร่วมลงทนุระหว่างรัฐและเอกชน (Public-Private Partnership: PPP)

การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

ช่ว
ง 

O&
M

ช่ว
งล

งท
ุนก

่อส
ร้า

ง

Net Cost Gross Cost M. Gross Cost

จัดสรรที่ดิน ภาครัฐ

ก่อสร้างงานโยธา ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน

ก่อสร้างงานระบบ ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน

ลงทุนซื้อรถไฟฟ้า ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน

ด าเนินงานและบ ารุงรักษา เอกชน

เจ้าของรายได้ค่าผ่านทาง เอกชน ภาครัฐ ภาครัฐ

PPP Net Cost .
รัฐให้สิทธิเอกชนเป็นผู้รับรายได้ของโครงการ โดยอาจก าหนดให้เอกชนจ่ายค่าสัมปทานหรือส่วนแบ่งของรายได้ให้กับ
ภาครัฐตามข้อก าหนด เช่น  โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าตาล ช่วงแคราย-ล าสาลี (บึงกุ่ม) โครงการรถไฟฟ้ามหานคร สาย
นัคราพิพัฒน์ (สายสีเหลือง) และโครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ าเงินส่วนต่อขยาย สถานีหัวล าโพง – สถานีหลักสอง เป็นต้น

1

PPP Gross Cost . 

PPP Modified Gross Cost. 

รัฐเป็นเจ้าของรายได้ของโครงการ โดยภาคเอกชนจะได้รับค่าตอบแทน Availability Payment จากรัฐตามเงื่อนไขใน
เรื่องของคุณภาพการให้บริการ เช่นรถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรัชธรรม (บางใหญ–่เตาปูน–ราษฎร์บูรณะ) เป็นต้น

2

มีลักษณะคล้าย Gross Cost แต่จะก าหนดเงื่อนไขเพ่ิมเติมเพ่ือเป็นแรงจูงใจให้เอกชนพัฒนาการบริการ เช่น เอกชนมี
โอกาสได้รับส่วนแบ่งรายได้

3
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

ขอบเขตและพื้นที่ความรับผิดชอบในการให้เอกชนร่วมทุน PPP Net Cost

ช่วงลงทุนก่อสร้าง 
• ภาครัฐจะเป็นผู้จัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน
• ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน เป็นผู้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาและงานระบบของโครงการท้ังหมด

ช่วง O&M 
• เอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบการ O&M ท้ังหมดของโครงการ โดยรัฐให้สิทธิเอกชนเป็นผู้รับรายได้ของ

โครงการ โดยอาจก าหนดให้เอกชนจ่ายค่าสัมปทานหรือส่วนแบ่งของรายได้ให้กับภาครัฐตามข้อก าหนด
งานโยธา

O&Mจัดสรรท่ีดิน

งานระบบ

รถไฟฟ้า

ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน

1. หลักการ
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

ขอบเขตและพื้นที่ความรับผิดชอบในการให้เอกชนร่วมทุน PPP Gross Cost

ช่วงลงทุนก่อสร้าง 
• ภาครัฐจะเป็นผู้จัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน
• ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน เป็นผู้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาและงานระบบของโครงการท้ังหมด

ช่วง O&M 
• เอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบการ O&M  ท้ังหมดของโครงการ โดยรัฐเป็นเจ้าของรายได้ของโครงการ โดย

ภาคเอกชนจะได้รับค่าตอบแทน Availability Payment จากรัฐตามเงื่อนไขในเรื่องของคุณภาพการ
ให้บริการ

งานโยธา

O&Mจัดสรรท่ีดิน

งานระบบ

รถไฟฟ้า

ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน

1. หลักการ
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

ขอบเขตและพื้นที่ความรับผิดชอบในการให้เอกชนร่วมทุน PPP Modified Gross Cost

ช่วงลงทุนก่อสร้าง 
• ภาครัฐจะเป็นผู้จัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน
• ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน เป็นผู้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาและงานระบบของโครงการท้ังหมด

ช่วง O&M 
• เอกชนจะเป็นผู้รับผิดชอบการ O&M  ท้ังหมดของโครงการ โดยรัฐเป็นเจ้าของรายได้ของโครงการ โดย

ภาคเอกชนจะได้รับค่าตอบแทน AP และ/หรือ ผลตอบแทนพิเศษ จากรัฐเพื่อเป็นแรงจูงใจให้เอกชน
พัฒนาการบริการ

งานโยธา

O&Mจัดสรรท่ีดิน

งานระบบ

รถไฟฟ้า

ภาครัฐ และ/หรือ เอกชน

1. หลักการ



ด้านการเงิน
การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) และการจ้างเดินรถ ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

1) การก าหนดสมมตฐิาน Net Cost Gross Cost Modified Gross Cost จ้างเดินรถ

ระยะเวลาก่อสร้าง XX ปี ตั้งแต่ปี  X – Y

ระยะเวลา O&M XX ปี ตั้งแต่ปี  Y – Z

Equity IRR W% X% Y% Z%

อัตราหนี้สินต่อทุน XX XX XX

อัตราดอกเบี้ย XX XX XX

DSCR XX XX XX

ภาษีมูลค่าเพ่ิม
XX%

จากรายได้ของโครงการ
XX%

จาก Availability Payment
XX%

จาก AP และผลตอบแทนพิเศษ
-

2. การวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงิน
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) และการจ้างเดินรถ ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

2. การวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงิน

83

1) การก าหนด
สมมติฐาน

Net Cost Gross Cost Modified Gross Cost จ้างเดินรถ

ผลประโยชน์ภาครัฐ
เอกชนจ่ายค่าสัมปทานในปีแรกภายหลังการ

เปิดให้บริการ
ภาครัฐรับรายได้ค่าโดยสารของโครงการ ภาครัฐรับรายได้ค่าโดยสารของโครงการ ภาครัฐรับรายได้ค่าโดยสารของโครงการ

การจัดสรร
ผลประโยชน์

ผลประโยชน์
ภาคเอกชน

เอกชนรับรายได้ค่าโดยสารของโครงการ
ภาครัฐจ่าย Availability Payment ให้กับ
เอกชน ในปีแรกภายหลังการเปิดให้บริการ

ภาครัฐจ่าย Availability Payment และ 
Extra Payment ให้กับเอกชน ในปีแรก

ภายหลังการเปิดให้บริการ
ภาครัฐจ่าย ค่าจ้างการเดินรถ ให้กับเอกชน

1 2 3 4 5

ส่วนแบ่งรายได้ให้รัฐ รายได้ขอเอกชน
ค่าสัมปทาน

Availability 
Payment

O&M

Availability 
Payment

O&M

Extra 
Payment

Service 
revenue
Contract 
cost
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ด้านการเงิน

การวิเคราะห์แนวทางการให้เอกชนร่วมลงทุนโครงการทัง้ 3 รูปแบบ (PPP) และการจ้างเดินรถ ในมุมมองของภาครัฐและภาคเอกชน

ผลตอบแทนโครงการกรณี PPP ทั้ง 3 รูปแบบ และการจ้างเดินรถ ในมุมมองภาครัฐและเอกชน

Project NPV and Equity 
NPV

Project IRR and Equity 
IRR

Benefit Cost Ratio Payback Period

2. การวิเคราะห์ผลตอบแทนทางการเงิน
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ด้านการเงิน

การเปรียบเทียบรูปแบบการให้เอกชนร่วมลงทุน

การวิเคราะห์เพื่อเลือกรูปแบบการร่วมทุนท่ีเหมาะสมนั้น ควรพิจารณาการวิเคราะห์เชิงคุณภาพ ควบคู่กับผลการวิเคราะห์เชิงปริมาณ เนื่องจากบางปัจจัยท่ีมีนัยส าคัญอาจจะไม่สามารถน ามา
ค านวณเป็นตัวเลขได้ โดยการวิเคราะห์เชิงคุณภาพอาจมีปัจจัยประกอบดังนี้

แรงจูงใจในการพัฒนาการให้บริการของเอกชน

การจัดสรรความเส่ียงระหว่างรัฐและเอกชน

การคัดเลือกเอกเอกชน และโอกาสประสบผลส าเร็จของการร่วมลงทุน

การบริหารจัดการผลประโยชน์ของภาครัฐ

การจัดสรรรายได้ระหว่างรัฐและเอกชน

ภารกิจความรับผิดชอบของรัฐและเอกชน

การวิเคราะห์เชิงคุณภาพ 

การวิเคราะห์เชิงปริมาณ
การวิเคราะห์เชิงปริมาณเพื่อเลือกรูปแบบการร่วมทุนท่ีเหมาะสมนั้น จะพิจารณาผลตอบแทนและความคุ้มค่าทางการเงินการเปรียบเทียบการร่วม ลงทุนโดยเอกชน (PPP) และการท่ีภาครัฐ
ด าเนินโครงการเอง (PSC) รวมไปถึงการเปรียบเทียบการร่วมทุนในรูปแบบต่าง ๆ โดยการวิเคราะห์เชิงปริมาณมีปัจจัยประกอบดังนี้

ความคุ้มค่าของเงิน (VfM)มูลค่าปัจจุบันสุทธิของรัฐ (NPV) 



8686
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*ปัจจุบันอยู่ระหว่างการแก้ไขข้อคิดเห็นของ คชก. เมื่อวันที่ 7 มีนาคม 2568

เปิดให้บริการ ปี 2575

คชก. 

พจิารณา

รายงาน EIA 

ฉบบัหลกั เสนอ กก.วล.

ขอความเห็นชอบรายงาน 

EIA

และ กทม. ศกึษา

รูปแบบการรว่มลงทุน

ด าเนินการ

ก่อสรา้ง

โครงการ

29 ต.ค. 62
10 ม.ค. 63

คชก. พจิารณา

รายงานชีแ้จงคร ัง้ที่ 1 

ทช.พิจารณาอนุญาตให้ใช้
พื้นที่เพ่ือพัฒนาโครงการ

(เกาะกลางถนนราชพฤกษ์
+สถานีไฟฟ้าย่อย)

ปี 2568-2569

ปี 2570

เสนอ

โครงการ

ตอ่ ครม.

ศกึษาความ

เหมาะสมโครงการ

2559 7 มี.ค. 68

คชก. พจิารณา

รายงานชีแ้จงคร ัง้ที ่2
(มตเิหน็ชอบใหแ้กไ้ขสง่ กก.วล.) 

ปี 2570-2571

กทม. คดัเลอืก

เอกชนรว่มลงทุน 
(ตามมาตรา 32)

ปี 2575

เปิด

ใหบ้รกิาร

ปี 2572-2575
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▪ กทม. ตอ้งปฏบิตัติามมาตรการป้องกนัและแกไ้ขผลกระทบ
สิง่แวดลอ้มและมาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม ตามที่

เสนอไวใ้นรายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

อย่างเครง่ครดั โดยก าหนดเป็นเงือ่นไขในสญัญาจา้งผูร้บัจา้งออกแบบ
กอ่สรา้ง และ/หรอืผูด้ าเนินการกอ่สรา้ง รวมทัง้ก ากบัผูบ้รหิารจดัการ

โครงการหรอืบ ารงุรกัษาโครงการใหด้ าเนินการตามทีค่ณะกรรมการ

ผูช้  านาญการฯ และคณะกรรมการสิง่แวดลอ้มแห่งชาตใิหค้วามเห็นชอบ

▪ จดัตัง้งบประมาณรวมอยู่ในคา่ใชจ้า่ยของโครงการภายใตก้าร

ก ากบัดูแลของกรุงเทพมหานคร

นบ. 3012 (ถ.ราชพฤกษ)์
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❑ ก าหนดขอบเขตพืน้ทีก่อ่สรา้ง สรา้งร ัว้ทบึช ัว่คราวใหม้คีวามสงูอย่างนอ้ย 

2.0 เมตร

❑ ตอกเข็มพดืเหล็ก (Steel Sheet Pile) โดยรอบพืน้ทีก่อ่สรา้งเสาเข็มใหม้รีะยะทางตดิต่อกนัมากกว่า 

10 เมตร  

❑ จดัวางกองวสัดอุปุกรณต์่าง ๆ ใหม้รีะยะห่างจากแหลง่น า้ผวิดนิไม่นอ้ยกว่า 50 เมตร

❑ ออกแบบโครงสรา้งต่าง ๆ ใหส้ามารถรองรบัแรงสัน่สะเทอืนจากแผ่นดนิไหวภายใต ้

มยผ. 1301/1302-61  พ.ร.บ. ควบคมุอาคาร และกฎกระทรวงก าหนดการรบัน า้หนัก 

ความตา้นทาน แรงสัน่สะเทอืนของแผ่นดนิไหว พ.ศ. 2564 และคู่มอืการออกแบบทีเ่กีย่วขอ้ง

❑ ดแูลตรวจสอบและจดัเก็บเศษวสัดกุอ่สรา้งต่าง ๆ ทีร่ว่งหลน่บนพืน้ทีก่อ่สรา้งหรอืพืน้ผวิจราจรบนโครงขา่ยถนน หรอื 

ด าเนินการเคลือ่นยา้ยวสัดอุปุกรณอ์อกจากพืน้ทีก่อ่สรา้งโดยเรว็หรอืภายใน 24 ช ัว่โมง เพือ่ป้องกนัปัญหาการกดี

ขวางการไหลของน า้  
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❑ บา้นพกัคนงานและส านักงานโครงการตอ้งตัง้ห่างจากล าน ้า ไม่นอ้ยกว่า 50 เมตร และหา้มไม่ใหท้ิง้

ของเสยีลงสู่แหล่งน ้าตามแนวเสน้ทางโครงการ

❑ จดัการระบบสุขาภบิาลสิง่แวดลอ้มตามมาตรฐานของ วสท. 

❑ ก าหนดความเรว็ของรถบรรทกุ เพือ่ลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง

❑ ฉีดพรมน ้าบรเิวณพืน้ทีก่อ่สรา้ง เพือ่ควบคมุฝุ่นละอองอย่างสม ่าเสมอ  

❑ ด าเนินกจิกรรมทีก่อ่ใหเ้กดิเสยีงดงั ในชว่งเวลากลางวนัเทา่น้ัน (เวลา 07.00-18.00 น.) และตอ้งแจง้

ล่วงหนา้ใหช้มุชนทราบกอ่นอย่างนอ้ย 7 วนั

❑ จดัเตรยีมอปุกรณป้์องกนัเสยีงดงัส าหรบัคนงานทีต่อ้งปฏบิตังิาน

❑ ก าหนดความเรว็รถบรรทกุในพืน้ทีก่อ่สรา้ง 

❑ จดัท าป้ายประชาสมัพนัธโ์ครงการเพือ่รบัเร ือ่งรอ้งเรยีนเกีย่วกบัปัญหาความสัน่สะเทอืนจากการกอ่สรา้ง

โครงการ
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❑ ออกแบบระบบระบายน ้าบรเิวณเกาะกลางถนนไม่ใหก้ดีขวางการระบายน ้าของ ถ.ราชพฤกษ ์

❑ จ ากดัขนาดการใชพ้ืน้ทีโ่ครงการ เพือ่ลดการรบกวนพืน้ทีก่ารใชท้ีด่นิดา้นตา่งๆ 

ใกลเ้คยีงกบัแนวเขตทาง

❑ ก าหนดใหป้ระสานงานกบัหน่วยงานสาธารณูปโภคเพือ่ป้องกนัผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคและการ

ใชป้ระโยชนข์องประชาชน
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❑ จดัท าทางเบีย่งหรอืทางทดแทนหรอืเสน้ทางลดัทีส่ามารถใชง้านไดด้ ี

❑ พืน้ทีก่อ่สรา้งความกวา้งประมาณ 10 เมตร จ าเป็นตอ้ง

ใชพ้ืน้ทีไ่หล่ทางและผวิจราจรบางส่วน ฝ่ังละ 1.5 เมตร มาใชเ้ป็น

พืน้ทีช่ ัว่คราวในการกอ่สรา้ง โดยจะลดขนาดชอ่งจราจรลงเพือ่จดั

จ านวนชอ่งจราจรของถนนราชพฤกษใ์หม้จี านวนเทา่กบัปัจจบุนั คอื 

3 ชอ่งจราจรตอ่ทศิทาง ขนาดชอ่งละ 3.50 เมตร (ไม่รวมทาง

คูข่นาน) 

❑ ประชาสมัพนัธแ์ผนการกอ่สรา้ง การจดัจราจรบรเิวณพืน้ทีก่อ่สรา้ง 

และแนะน าทางเลีย่งพืน้ทีก่ารกอ่สรา้ง

❑ ออกแบบจดุจอดรบัส่งผูโ้ดยสาร (Drop Off) เวา้เขา้ในทางเทา้ และ

ออกแบบระยะสอบเขา้ บรเิวณจดุจอดรบั-ส่งผูใ้ชบ้รกิารรถไฟฟ้า 

❑ ก าหนดพืน้ทีส่ าหรบัการ Kiss and ride โดยแยกออกเป็นรถประจ า

ทาง รถแท็กซี ่และรถส่วนบุคคล 
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❑ จดัประชมุผูถ้กูเวนคนื/ผูม้สี่วนไดเ้สยีทัง้หมด เพือ่ขีแ้จง เผยแพรข่อ้มูล สรา้งความเขา้ใจเกีย่วกบั

กระบวนการกอ่นเร ิม่กระบวนการเวนคนือสงัหารมิทรพัย ์

❑ ด าเนินการจดัหาทีด่นิ/จดักรรมสทิธิท์ีด่นิกอ่นเร ิม่การกอ่สรา้งโครงการ

❑ รณรงคใ์หป้ระชาชนทัว่ไปและผูข้บัขีย่านพาหนะส่วนบุคคลใหม้าใชร้ะบบรถไฟฟ้าเพิม่มากขึน้ 

เพือ่ลดปัญหามลภาวะทางอากาศและระดบัเสยีงดงั  โดยการประชาสมัพนัธผ่์านสือ่ประเภทตา่ง ๆ

❑ ปลูกตน้ไมท้ดแทนบรเิวณโครงสรา้งทางวิง่ ใตโ้ครงสรา้งทางวิง่ หรอืบรเิวณใตส้ถานี 

❑ ร ือ้และเคลือ่นยา้ยวสัดอุปุกรณอ์อกจากพืน้ทีโ่ครงการโดยทนัท ีหลงัจากการกอ่สรา้งเสรจ็สิน้

❑ ตดิตัง้เคร ือ่งมอืดบัเพลงิ ป้ายเตอืน สญัญาณเตอืนอนัตรายบรเิวณจดุตา่ง ๆ 

❑ จดัใหม้หีน่วยปฐมพยาบาลในบรเิวณพืน้ทีก่อ่สรา้ง 

❑ ตอ้งปฏบิตัติามกฎหมายดา้นความปลอดภยั อาชวีอนามยั และสภาพแวดลอ้มในการท างาน 
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ด าเนินการตรวจวดั 3+10 ปี งบประมาณรวมทัง้สิน้ 520,000 บาท

ด าเนินการตรวจวดั 3+10 ปีแรก งบประมาณรวมทัง้สิน้ 780,000 บาท

1. คลองบางแวก 

2. คลองบางพรม 

3. คลองบางระมาด

3 
สถานี

: 
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❑ ด าเนินการ 3+10 ปีแรกทีด่ าเนินการ 

❑ งบประมาณรวมทัง้สิน้ 6,500,000 บาท  

❑ ด าเนินการ 3+10 ปีแรกทีด่ าเนินการ 

❑ งบประมาณรวมทัง้สิน้ 520,000 บาท

❑ ด าเนินการ 3 ปี 

❑ งบประมาณรวมทัง้สิน้ 540,000 บาท

: 
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